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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Nordöstlich des Elfrather Sees, südlich der Asberger Straße soll ein Surfparks errichtet werden. Der

Surfpark soll in ein Gesamtkonzept mit umliegenden Sport- und Freizeitflächen (Beachvolleyball,

Kletterpark, Bouldern, Slackline, Skate-Park, Yoga, Spa etc.) sowie einem Campingplatz u. a. mit

Wohnmobilstellplätzen (110 Plätze) integriert werden. Weitere ergänzende Bereiche sind eine Surfschule

sowie Gastronomie inkl. der Möglichkeit Veranstaltungen wie z. B. Firmenevents stattfinden zu lassen. Die

Öffnungszeiten des Surfparks sind von 07:30 bis 22:30 Uhr und vom Restaurant von 8 bis 22 Uhr vorge-

sehen. Veranstaltungen in der Gastronomie können auch über 22 Uhr hinaus stattfinden.

Südlich des Surfparks liegt ein derzeit stillgelegter Badesee, der künftig wieder reaktiviert werden soll.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung waren die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu

bewerten. Es wurde untersucht, welche zusätzliche Nachfrage im fließenden Verkehr aufgrund der

geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukünftige Verkehrsaufkommen im umliegenden

Straßennetz und an den benachbarten Knotenpunkten störungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualität

des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann. Darüber hinaus waren die derzeitige Erschließung im

ÖPNV sowie die bestehenden Rad- und Fußverkehrsanlagen im Einzugsbereich zu analysieren.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Elakari Estate GmbH beauftragt, eine

solche Untersuchung durchzuführen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 1.1) zeigt die Lage des geplanten Vorhabens und der untersuchten

Knotenpunkte:

Abbildung 1: Lage des Vorhabens und der untersuchten Knotenpunkte (Bildgrundlage: OpenStreetMap)
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2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualität von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem

Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu

beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestörten zufälligen Ankunftsverteilung der

Fahrzeuge ausgehen. Einflüsse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die Pulkbildung bei

Signalanlagen, bleiben bei diesen Berechnungen unberücksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmündung / Kreuzung

Die Kapazität und die Qualität des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Einmündungen wurden

gemäß Kapitel S5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazität und die Qualität des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemäß dem in

Kapitel S4 des HBS [1] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das Programm LISA+

verwendet.

Qualität des Verkehrsablaufs

Für den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualität des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der

Größe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitätsstufen zugeordnet. Dabei ist an

signalgeregelten Knotenpunkten der Fahrstreifen bzw. an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der

Fahrzeugstrom mit der größten mittleren Wartezeit maßgebend für die Einstufung des gesamten

Knotenpunktes.

Tabelle 1: Grenzwerte für die Stufen der Verkehrsqualität an signalgesteuerten Knotenpunkten gemäß HBS [1]

Qualitätsstufe
(QSV)

Kfz-Verkehr

mittlere Wartezeit tW [s/Fz]

Vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt

Knotenpunkt
mit Signalanlage

A  10  20

B  20  35

C  30  50

D  45  70

E > 45 > 70

F Auslastungsgrad > 1
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitätsstufen entsprechen den Empfehlungen

gemäß HBS [1]. Die Qualitätsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitätsstufen gemäß HBS [1]

Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage
Qualität des Ver-

kehrsablaufs

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den

Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren.

Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen

Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

sehr gut

B Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen

Verkehrsströme werden vom bevorrechtigten

Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Wartezeiten sind gering.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen

Verkehrsteilnehmer kurz. Alle während der

Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen

ankommenden Kraftfahrzeuge können in der

nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

gut

C Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen

müssen auf eine merkbare Anzahl von bevor-

rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die

Wartezeiten sind spürbar. Es kommt zur Bil-

dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich

seiner räumlichen Ausdehnung noch bezüglich

der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchti-

gung darstellt.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen

Verkehrsteilnehmer spürbar. Nahezu alle wäh-

rend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-

streifen ankommenden Kraftfahrzeuge können

in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-

ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im

Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur ge-

legentlich ein Rückstau auf.

befriedigend

D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den

Nebenströmen muss Haltevorgänge, verbun-

den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.

Für einzelne Verkehrsteilnehmer können die

Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch

wenn sich vorübergehend ein merklicher Stau

in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich

dieser wieder zurück. Der Verkehrszustand ist

noch stabil.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen

Verkehrsteilnehmer beträchtlich. Auf dem be-

trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am

Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau auf.

ausreichend

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-

denen Belastung nicht mehr abbauen. Die

Wartezeiten nehmen sehr große und dabei

stark streuende Werte an. Geringfügige Ver-

schlechterungen der Einflussgrößen können

zum Verkehrszusammenbruch führen. Die Ka-

pazität wird erreicht.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen

Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachte-

ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende

der Freigabezeit in den meisten Umläufen ein

Rückstau auf.

mangelhaft

F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in ei-

nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-

einheit zufließen, ist über eine Stunde größer

als die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es

bilden sich lange, ständig wachsende Staus mit

besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation

löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme

der Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet.

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen

Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem be-

trachteten Fahrstreifen wird die Kapazität im

Kfz-Verkehr überschritten. Der Rückstau

wächst stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen bis

zur Weiterfahrt mehrfach vorrücken.

ungenügend
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3 Bestandsanalyse

3.1 Straßennetz

Die direkte verkehrliche Anbindung des Vorhabens wird über die Parkstraße erfolgen. Die weitere

Erschließung erfolgt über die Asberger Straße, die Straße Reitweg, die Wildstraße, die Kaldenhausener

Straße, die Rather Straße sowie über die Straße An der Elfrather Mühle.

Im nachfolgenden werden die einzelnen Straßenzüge beschrieben und gemäß RIN [2] und RASt 06 [3]

klassifiziert. Die Straßen Reitweg, Asberger Straße, Wildstraße, Parkstraße (nördlich des Parkplatzes

EGK) sowie An der Elfrather Mühle sind der Straßenkategorie „ES – Erschließungsstraßen“ mit nahräumi-

ger Verbindungsfunktion (ES IV) zuzuordnen. Die Kaldenhausener Straße und Rather Straße sind der

Straßenkategorie „HS – angebaute Hauptverkehrsstraßen“ (HS IV) zuzuordnen. Alle betrachteten

Straßenzüge wurden als Dörfliche Hauptstraßen und Verbindungsstraßen kategorisiert. Die Parkstraße,

die Asberger Straße sowie die Straße Reitweg werden derzeit auch als Durchfahrtsstraßen aus und in

Richtung Rather Straße sowie aus und in Richtung Kaldenhausener Straße genutzt.

Asberger Straße

Bei der Asberger Straße handelt es sich um eine Dörfliche Hauptstraße (Stadt Krefeld, Gemeindestraße).

Die Verkehrsbelastung liegt mit 206 Kfz/h im unteren Bereich der gemäß RASt06 [3] verträglichen Ver-

kehrsbelastungen für dörfliche Hauptstraßen (200 bis 1.000 Kfz/h). Die zugelassene Höchstgeschwindig-

keit beträgt 50 km/h. Zwischen dem Wohngebiet Asberger Straße / Sandstraße / Reitweg und dem Reitweg

beträgt die zugelassene Höchstgeschwindigkeit 30 km/h. Die Fahrbahnbreite beträgt 5,6 m und ermöglicht

den Begegnungsfall Lkw / Pkw. In der Asberger Straße sind keine Gehwege vorhanden. Auf der Asberger

Straße gilt ein Lkw-Verbot (Anlieger frei).

Die folgende Abbildung zeigt die Asberger Straße.

Abbildung 2: Asberger Straße - Blickrichtung Osten
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Kaldenhausener Straße

Bei der Kaldenhausener Straße handelt es sich um eine Verbindungsstraße (Stadt Moers, Landesstraße).

Die Kaldenhausener Straße verbindet die A 57 Anschlussstelle Moers-Kapellen mit den Ortsteilen Moers-

Vennikel und Duisburg-Rumeln-Kaldenhausen. Die Verkehrsbelastung liegt mit 1.091 Kfz/h innerhalb der

gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen für Verbindungsstraßen (800 bis 1.800 Kfz/h). Die

zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt 70 km/h. In der Kaldenhausener Straße sind keine Gehwege

vorhanden.

Die folgende Abbildung zeigt die Kaldenhausener Straße.

Abbildung 3: Kaldenhausener Straße – Blickrichtung Westen

Der Querschnitt der Straße An der Kaldenhausener Straße ist folgendermaßen aufgebaut:

Tabelle 3: Querschnitt Kaldenhausener Straße

Seitenstreifen Fahrbahn Seitenstreifen

2,2 m 8,0 m 2,6 m



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 836 – östlich Elfrather See, südlich Asberger Straße – der Stadt Krefeld Seite  8

Reitweg

Bei der Straße Reitweg handelt es sich um eine Dörfliche Hauptstraße (Stadt Krefeld, Gemeindestraße).

Die Verkehrsbelastung liegt mit 265 Kfz/h innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelas-

tungen für dörfliche Hauptstraßen (200 bis 1.000 Kfz/h). Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt

30 km/h. Die Fahrbahnbreite beträgt 5,4 m und ermöglicht den Begegnungsfall Lkw / Pkw bei eingeschränk-

ten Bewegungsspielräumen. In der Straße Reitweg sind keine Gehwege vorhanden. Auf der Straße Reit-

weg gilt ein Lkw-Verbot (Anlieger frei).

Die folgende Abbildung zeigt die Straße Reitweg.

Abbildung 4: Reitweg - Blickrichtung Süden
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Wildstraße

Bei der Wildstraße handelt es sich um eine Dörfliche Hauptstraße (Stadt Moers, Gemeindestraße). Die

Verkehrsbelastung liegt mit 197 Kfz/h unterhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen

für dörfliche Hauptstraßen (200 bis 1.000 Kfz/h). Die Fahrbahnbreite beträgt 5,6 m und ermöglicht den

Begegnungsfall Lkw / Pkw. In der Wildstraße sind keine Gehwege vorhanden. Auf der Wildstraße gilt ein

Lkw-Verbot.

Die folgende Abbildung zeigt die Wildstraße.

Abbildung 5: Wildstraße - Blickrichtung Norden
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Parkstraße

Die Parkstraße (Stadt Krefeld, Gemeindestraße) lässt sich in zwei Teilabschnitte unterteilen.

Nördlich der Zufahrt des Parkplatzes der Müllverbrennungsanlage EGK handelt es sich bei der Parkstraße

um eine Dörfliche Hauptstraße. Die Verkehrsbelastung liegt mit 430 Kfz/h innerhalb der gemäß RASt06 [3]

verträglichen Verkehrsbelastungen für dörfliche Hauptstraßen (200 bis 1.000 Kfz/h).

Im Abschnitt zwischen der Zufahrt des Parkplatzes der Müllverbrennungsanlage EGK und dem

Knotenpunkt Rather Straße / Parkstraße handelt es sich bei der Parkstraße um eine Gewerbestraße. Die

Verkehrsbelastung liegt mit 443 Kfz/h innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen

für Gewerbestraßen (400 bis 1.800 Kfz/h).

Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit beträgt in beiden Teilabschnitten 50 km/h. An der westlichen Stra-

ßenseite befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg.

Die folgende Abbildung zeigt die Parkstraße.

Abbildung 6: Parkstraße – Blickrichtung Norden

Der Querschnitt der Parkstraße ist folgendermaßen aufgebaut:

Tabelle 4: Querschnitt Parkstraße (nördlicher Abschnitt)

Geh- und Radweg Grünstreifen Fahrbahn

2,5 m 3,7 m 5,4 m

Tabelle 5: Querschnitt Parkstraße (südlicher Abschnitt)

Geh- und Radweg Grünstreifen Fahrbahn Grünstreifen Geh- und Radweg

2,5 m 3,7 m 11,0 m 1,8 m 2,5 m
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Rather Straße

Bei der Rather Straße handelt es sich um eine Verbindungsstraße (Stadt Krefeld, Kreisstraße). Die Ver-

kehrsbelastung liegt mit 665 Kfz/h innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen Verkehrsbelastungen für

Verbindungsstraßen (800 – 1.800 Kfz/h). Die zugelassene Höchstgeschwindigkeit auf der Rather Straße

beträgt im Untersuchungsgebiet 60 km /h. An beiden Straßenseiten befinden sich gemeinsame Geh- und

Radwege.

Die folgende Abbildung zeigt die Rather Straße.

Abbildung 7: Rather Straße - Blickrichtung Osten

Der Querschnitt der Rather Straße ist folgendermaßen aufgebaut:

Tabelle 6: Querschnitt Rather Straße

Geh- und Radweg Fahrbahn Geh- und Radweg

2,4 m 8,3 m 2,5 m
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An der Elfrather Mühle

Bei der Straße An der Elfrather Mühle handelt es sich um eine Dörfliche Hauptstraße (Stadt Krefeld, Kreis-

straße). Die Verkehrsbelastung liegt mit 389 Kfz/h innerhalb der gemäß RASt06 [3] verträglichen

Verkehrsbelastungen für dörfliche Hauptstraßen (200 bis 1.000 Kfz/h). Die zugelassene

Höchstgeschwindigkeit beträgt 30 km/h. Die Fahrbahnbreite beträgt 5,2 m und ermöglicht den

Begegnungsfall Lkw / Pkw bei eingeschränkten Bewegungsspielräumen. In der An der Elfrather Mühle sind

keine Gehwege vorhanden.

Die folgende Abbildung zeigt die Straße An der Elfrather Mühle.

Abbildung 8: An der Elfrather Straße - Blickrichtung Norden
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3.2 Anlagen des ÖPNV

Im Untersuchungsgebiet zum geplanten Bauvorhaben liegen die Bushaltestellen

 Restaurant Maus

 Lärchenweg

 Viertelsheideweg

 Tirgrathsfeldweg

 Elfrather See

 Bruchweg sowie Straßenbahn- und Bushaltestelle

 Elfrather Mühle.

Die Haltestellen werden von mehreren Bus- bzw. -Straßenbahnlinien (3, 042, 058, 920, 923, SB80, NE8)

regelmäßig und zum großen Teil in einem 30–Minuten-Takt angefahren.

Die Erreichbarkeit des Bauvorhabens mit dem öffentlichen Personennahverkehr (ÖPNV) wurde anhand

der Einzugsgebiete der Bushaltestellen ermittelt. Dazu wurde überprüft, ob das geplante Bauvorhaben in-

nerhalb einer angemessenen Entfernung von 300 m Luftlinie zu den Haltestellen im Untersuchungsgebiet

liegt.

Die folgende Abbildung zeigt die bestehenden Linienverläufe sowie die Haltestellen im Untersuchungsge-

biet.

Abbildung 9: Erschließung im ÖPNV - Lage der Haltestellen und Erreichbarkeit

Die Abbildung zeigt, dass das Bauvorhaben außerhalb der 300-Meter-Radien der Haltestellen liegt. Die

Anbindung des Bauvorhabens an den ÖPNV ist nicht ausreichend gewährleistet. Es wird empfohlen, den

genauen Bedarf einer verbesserten ÖPNV-Anbindung des Vorhabens zu untersuchen. Ggf. kann die
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ÖPNV-Anbindung mit der Einrichtung einer weiteren Bushaltestelle am Bauvorhaben mit einer entspre-

chenden Änderung der Linienverläufe verbessert werden. Beispielsweise mit einer Verlängerung der Bus-

linien 920, 058 oder 3 kann eine ÖPNV-Verbindung zu den Bahnhöfen Krefeld Hbf, Uerdingen, Duisburg

Hbf oder Moers hergestellt werden. Darüber hinaus kann die Einrichtung eines Shuttelbuses zu einem der

genannten Bahnhöfe geprüft werden, um eine attraktivere ÖPNV-Anbindung des Vorhabens zu gewähr-

leisten. Die Maßnahmen sind bzgl. der Auswirkungen auf den zusätzlichen Fahrzeitenbedarf innerhalb ei-

nes Umlaufs, den zusätzlichen Fahrzeug- und Personalbedarf, die Kosten etc. zu überprüfen.

3.3 Rad- und Fußverkehrsanlagen

Die folgende Abbildung zeigt die bestehenden Rad- und Fußwegeverbindungen zu bzw. von dem

geplanten Bauvorhaben.

Abbildung 10: Bestehende Rad- und Fußwegeverbindungen im Untersuchungsgebiet

Über gemeinsame Geh- und Radwege werden geeignete Rad- und Fußwegeverbindungen in die

umliegenden Ortschaften Krefeld-Elfrath, Moers-Vennikel sowie Duisburg-Kaldenhausen sichergestellt.

Jedoch sind entlang der Kaldenhauser Straße sowie an der Bushaltestelle Bruchweg an der Rather Straße

keine geeigneten Querungsmöglichkeiten vorhanden, die eine sichere Überquerung der Hauptverkehrs-

straßen von Fußgängern und Radfahrer ermöglichen. Darüber hinaus weist der in Abbildung 10 einge-

zeichnete Feldweg zwischen der Asberger Straße und der Kaldenhausener Straße Mängel bzgl. des der-

zeitigen Zustands der Wegeoberfläche, des hereinragenden Bewuchs sowie der fehlenden Beleuchtung

auf.
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3.4 Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet

Zur Bearbeitung der Fragestellung war die Kenntnis der bereits vorhandenen Verkehrsnachfrage erforder-

lich. Dazu wurde in Abstimmung mit der Stadt Krefeld das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten:

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

 Wildstraße / Asberger Straße (3)

 Asberger Straße / Parkstraße (4)

 Asberger Straße / Zuwegung Parkplatz (4a)

 Parkstraße / Heideweg (5)

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a)

 Parkstraße / Anbindung EGK (6)

 Parkstraße / Rather Straße (7)

 Charlottering / Rather Straße (8) und

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

erfasst. Dazu wurden Knotenstromerhebungen am Donnerstag, dem 28.05.2020 von 15:00 bis 19:00 Uhr,

zur Erfassung der nachmittäglichen Spitzenstunde im Gesamtverkehr, sowie am Samstag, dem 30.05.2020

von 10:00 bis 18:00 Uhr, zur Erfassung der Grundbelastung im Straßennetz an Tagen der mutmaßlich

höchsten Vorhaben bezogenen Verkehrsnachfrage, erfasst. Die Auswertung erfolgte nach Fußgängern,

Radfahrern und Fahrzeugarten des Kfz-Verkehrs getrennt in 15min-Intervallen.

Darüber hinaus wurde am Querschnitt der Werner-Voß-Straße am Donnerstag, dem 28.05.2020 im Zeit-

raum von 15:00 bis 19:00 Uhr eine Querschnittsmessung mit einem Seitenradargerät durchgeführt.

Auf der Grundlage der Zählergebnisse wurden Ganglinien des Verkehrsaufkommens erstellt, aus denen

die maßgebenden Spitzenstunden abgeleitet wurden.

Die Spitzenstunde des Verkehrsaufkommens aller Knotenpunkte wurde am Donnerstag, dem 28.05.2020

im Zeitraum zwischen 15:30 und 16:30 Uhr und am Samstag, dem 30.05.2020 im Zeitraum zwischen 11:30

und 12:30 Uhr ermittelt.
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Die folgende Abbildungen (vgl. Anlage 3.3 und Anlage 3.4) zeigen die Verkehrsbelastungen der Knoten-

punkte zur Spitzenstunde am Donnerstag sowie zur Spitzenstunde am Samstag.

Abbildung 11: Verkehrsbelastungen der Spitzenstunde am Donnerstag [Kfz/h] (SV)

Abbildung 12:Verkehrsbelastungen der Spitzenstunde am Samstag [Kfz/h] (SV)
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Darüber hinaus wurde zur Bestimmung des Wochengangs des Verkehrsaufkommens sowie des Verkehrs-

aufkommens im Nachtzeitraum an einem Querschnitt der Parkstraße zwischen den Knotenpunkten 5a und

6 eine 7-Tages-Zählung mit Seitensichtradar-Geräten im Zeitraum vom Montag, dem 25.05.2020 bis Mon-

tag, dem 01.06.2020 durchgeführt.

Die folgende Abbildung zeigt die Höhe des täglichen Verkehrsaufkommens an dem Querschnitt der

Parkstraße während der 7-Tage-Querschnittszählung.

 Abbildung 13: Querschnittsbelastung Parkstraße

Die Abbildung zeigt, dass die Höhe der Verkehrsbelastungen an den Werktagen Dienstag bis Samstag

zwischen 3.148 Kfz/24h bis 3.560 Kfz/24h liegen. Dagegen liegen die Verkehrsbelastungen am Sonntag

und am Pfingstmontag mit 2.236 Kfz/24h und 2.533 Kfz/24h unterhalb der Verkehrsbelastungen der Werk-

tage.
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Die folgende Abbildung zeigt die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens an den einzelnen Er-

hebungstagen an dem Querschnitt der Parkstraße während der 7-Tage-Querschnittszählung.

Abbildung 14: Tagesganglinien Parkstraße

Die Abbildung zeigt, dass sich die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens während der Quer-

schnittszählungen an der Parkstraße kaum unterscheiden. Am Samstag liegt die Spitzenstunde zwischen

11 und 12 Uhr. An den Werktagen Dienstag bis Freitag liegt die Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15

und 17 Uhr. Es lässt sich feststellen, dass die erhobenen Verkehrsbelastungen der Knotenstromerhebun-

gen am Donnerstag, den 28.05.2020 repräsentativ für einen Werktag sind.

Vergleich der Ergebnisse der Verkehrszählung mit anderen Zählergebnissen

Die erhobenen Verkehrsbelastungen an dem Knotenpunkt Rather Straße / Parkstraße sowie des Quer-

schnitts der Werner-Voß-Straße wurden mit Verkehrsbelastungen, die vor der Corona-Pandemie erhoben

wurden verglichen. Der Stadt Krefeld liegen an diesen beiden Zählstellen Verkehrsbelastungen von einer

Verkehrserhebung vom Mittwoch, dem 22.03.2017 vor.
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Die folgende Abbildungen (vgl. Anlagen 3.5 und 3.6) zeigen jeweils einen Vergleich der erhobenen Ver-

kehrsbelastungen mit Verkehrsbelastungen, die vor der Corona-Pandemie erhoben wurden.

Abbildung 15: Vergleich der Verkehrsbelastungen während der Spitzenstunde

Abbildung 16:Vergleich der Verkehrsbelastungen während der Nachmittagsstunden
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Der Vergleich zeigt, dass die Verkehrsbelastungen in der Werner-Voß-Straße bei beiden Verkehrserhe-

bungen in etwa gleich hoch ausfallen.

Dagegen fallen die Verkehrsbelastungen an dem Knotenpunkt Rather Straße / Parkstraße am Donnerstag,

dem 28.05.2020 sowohl in der Spitzenstunde und als auch in den Nachmittagsstunden niedriger aus als

die Verkehrsbelastungen, die am Mittwoch, dem 22.03.2017 erhoben wurden. Insbesondere in der

Parkstraße in Fahrtrichtung Norden sowie bei den Rechtsabbiegern der Rather Straße in die Parkstraße

(südliche Richtung) und bei den Linksabbiegern der Parkstraße in die Rather Straße (westliche Richtung)

fallen die Verkehrsbelastungen bei der Erhebung vom Mai 2020 signifikant niedriger aus. Um die Auswir-

kungen der Corona-Pandemie zu berücksichtigen, wurden für die weitere Untersuchung die in der Spitzen-

stunde am Donnerstag erhobenen Verkehrsbelastungen in Abstimmung mit der Stadt Krefeld an den Kno-

tenpunkten angehoben. Dazu wurden die Knotenstrombelastungen an den Knotenpunkten 1 bis 7 aus

Fahrtrichtung Süden, der Knotenpunktstrom der Rechtsabbieger von der Rather Straße in die Parkstraße

in Fahrtrichtung Süden, sowie der Knotenpunktstrom der Linkseinbieger aus der Parkstraße in die Rather

Straße in Fahrtrichtung Westen angehoben.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 3.7) zeigt die angepassten Verkehrsbelastungen während der nach-

mittäglichen Spitzenstunde.

Abbildung 17: angepasste Verkehrsbelastungen während der nachmittäglichen Spitzenstunde
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3.5 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Bestand wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den Knoten-

punkten

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1) – vorfahrtgeregelt

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2) – vorfahrtgeregelt

 Wildstraße / Asberger Straße (3) – vorfahrtgeregelt

 Asberger Straße / Parkstraße (4) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Anbindung EGK (6) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Rather Straße (7) – signalgeregelt

 Charlottering / Rather Straße (8) – signalgeregelt und

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9) – signalgeregelt

berechnet.

Die signaltechnischen Unterlagen wurden von der Stadt Krefeld zur Verfügung gestellt. Die signalgesteu-

erten Knotenpunkte Parkstraße / Rather Straße sowie Rather Straße / an der Elfrather Mühle werden mit

einem 3-Phasen-system und einer Umlaufzeit von 85 Sekunden betrieben. Der signalgesteuerte Knoten-

punkt Charlottering / Rather Straße wird mit einem 4-Phasen-System und einer Umlaufzeit von 85 Sekun-

den betrieben.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

 Anlagen 3.8 bis 3.11: Knotenpunkt 1 - Analyse

 Anlagen 3.12 bis 3.15: Knotenpunkt 2 - Analyse

 Anlagen 3.16 bis 3.19: Knotenpunkt 3 - Analyse

 Anlagen 3.20 bis 3.23: Knotenpunkt 4 - Analyse

 Anlagen 3.24 bis 3.27: Knotenpunkt 5 - Analyse

 Anlagen 3.28 bis 3.31: Knotenpunkt 5a - Analyse

 Anlagen 3.32 bis 3.35: Knotenpunkt 6 - Analyse

 Anlagen 3.36 bis 3.42: Knotenpunkt 7 – Analyse

 Anlagen 3.43 bis 3.49: Knotenpunkt 8 – Analyse

 Anlagen 3.50 bis 3.56: Knotenpunkt 9 – Analyse

Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das erfasste Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Reitweg leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine

Verkehrsqualität der Stufe C ("befriedigend") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund

28 Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

aus der Straße Reitweg in die Kaldenhausener Straße auf.
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Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Kaldenhausener Straße / Wildstraße das

erfasste Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag

rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste

mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

nachmittäglichen Spitzenstunde in der nördlichen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Straße

Tirgrathsfeldweg in die Kaldenhausener Straße auf und beträgt rund 15 Sekunden.

Wildstraße / Asberger Straße (3)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße das erfasste Verkehrs-

aufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit

einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abgewickelt werden kann. Die höchste

mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 7 Sekunden.

Asberger Straße / Parkstraße (4)

An dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße das erfasste Verkehrs-

aufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit

einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abgewickelt werden kann. Die höchste

mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 8 Sekunden.

Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Heideweg /

Zuwegung Parkplatz das erfasste Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der

Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt

werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

von der Zuwegung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 6 Sekunden.

Parkstraße Straße / Zuwegung Parkplatz (5a)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Zuwegung Parkplatz das

erfasste Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag

rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste

mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Linkseinbieger von der Zuwegung des

Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 6 Sekunden.
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Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK das

erfasste Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag

rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste

mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt für die Linkseinbieger von der Anbindung des

Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 8 Sekunden.

Parkstraße / Rather Straße (7)

Bei dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße handelt es sich um einen signalgesteuerten Knotenpunkt.

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße das erfasste

Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag

rechnerisch mit einer befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe QSV C abgewickelt werden kann. Die

höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Rechtsabbieger und den Geradeausver-

kehr auf und beträgt rund 43 Sekunden.

Charlottering / Rather Straße (8)

Bei dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße handelt es sich um einen signalgesteuerten Knoten-

punkt. Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße das

erfasste Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag

rechnerisch mit einer ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe QSV D abgewickelt werden kann. Die

höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

Spitzenstunde am Samstag in der südlichen Zufahrt für Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die

Rather Straße auf und beträgt rund 62 Sekunden. Die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße

rechnerisch erforderliche Rückstaulänge von rund 84 m übersteigt die vorhandene Stauraumlänge von

rund 30 m.

Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

Bei dem Knotenpunkt Rather Straße / An der Elfrather Mühle handelt es sich um einen signalgesteuerten

Knotenpunkt. Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Rather Straße / An der El-

frather Mühle das erfasste Verkehrsaufkommen in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzen-

stunde am Samstag rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewickelt werden

kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist,

tritt in der Spitzenstunde am Samstag in der südlichen Zufahrt für Linksabbieger aus der Straße An der

Elfrather Mühle in die Rather Straße auf und beträgt rund 35 Sekunden.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 3.57)  zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten in der

Analyse:

Abbildung 18: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden

Insgesamt kann das heutige Verkehrsaufkommen leistungsfähig abgewickelt werden.
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4 Prognose-Nullfall

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Eine Verkehrsprognose setzt sich aus der Betrachtung allgemeiner und lokaler Entwicklungen zusammen.

Nach Angaben der Stadt Krefeld wird für die zukünftige allgemeine Verkehrsentwicklung von einer

Stagnation im Untersuchungsgebiet ausgegangen.

Im Prognose-Nullfall wurde die Reaktivierung des Badesees südlich des Vorhabens sowie ein geplantes

Gewerbegebiet südlich des Elfrather Sees berücksichtigt.

4.2 Badesee

Südlich des Surfparks liegt ein derzeit stillgelegter Badesee, der künftig wieder reaktiviert werden soll.

Für einen reaktivierten Badesee werden nach Angaben der Stadt Krefeld an Spitzenstagen bis zu

500 Besucher pro Tag erwartet.

Das zusätzliche Verkehrsaufkommen, das durch die Besucher des Badesees am Tag sowie während der

maßgebenden Spitzenstunden voraussichtlich ausgelöst wird, wurde anhand veröffentlichter Kennwerte

bzw. eigener Erfahrungswerte durchgeführt. Es handelt sich dabei um bundesweit anerkannter Kennziffern,

die im Programm „Ver_Bau: Programm zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der

Bauleitplanung“ (Bosserhoff, 2020) [4] sowie um Angaben aus der Mobilitätsbefragung der Stadt Krefeld

2017 [5] vorliegen. Die verwendeten Kennwerte wurden mit der Stadt Krefeld abgestimmt.

Insgesamt ergibt sich das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quellverkehr) für

die Besucher des Badesees:

 Besucherverkehr: 300 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher des Badesees.

Tabelle 7: Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher des Badesees

Kenngröße Kennwert Verkehrsaufkommen

Anzahl der Besucher 500 Angabe Stadt Krefeld

Wegehäufigkeit 2,0 1.000 Wege / 24 h

MIV-Anteil [%] 75
Mobilitätsbefragung Stadt Kre-
feld 2017 [5]: Freizeit: 73%

750 Bewegungen im Pkw / 24h

Pkw-Besetzungsgrad 2,5
Bosserhoff: Frei-/Hallenbäder:
2,5

300 Kfz-Fahrten / 24 h

Quellverkehr 50 % 150 Kfz /24 h

Zielverkehr 50 % 150 Kfz / 24 h
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Anhand gebräuchlicher Tagesganglinien können Zielverkehr und Quellverkehr während der Spitzenstunde

wie folgt berechnet werden.

Tabelle 8: Tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs des Badesees

Zeitraum

Besucherverkehr

Anteil
[%]

Anzahl
[Pkw/24h]

bzw.
[Pkw/h]

Tagesbelastung
Zielverkehr 100,00 150

Quellverkehr 100,00 150

Nachmittagsspitze
Zielverkehr 10,60 16

Quellverkehr 10,30 15

Spitzenstunde am Samstag
Zielverkehr 11,02 17

Quellverkehr 1,90 3

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusätzlichen Verkehrsbelastungen während

der maßgebenden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

 Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

o 16 Kfz/h im Zielverkehr

o 15 Kfz/h im Quellverkehr

 Spitzenstunde am Samstag

o 17 Kfz/h im Zielverkehr

o 3 Kfz/h im Quellverkehr
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Die Richtungsaufteilung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens erfolgte unter Berücksichtigung der der-

zeitigen Richtungsaufteilung des Verkehrs. Dabei wurde die sich aus der Verkehrszählung ergebende der-

zeitige Richtungsaufteilung der Besucherströme des Elfrather Sees als Grundlage für die Verteilung des

zusätzlichen Verkehrsaufkommens des Badesees angenommen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.1) zeigt die Richtungsaufteilung für den Badesee.

Abbildung 19: Richtungsaufteilung Neuverkehr Badesee
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4.3 Gewerbegebiet südlich Elfrather See

Südlich des Elfrather Sees soll ein Gewerbegebiet mit einer Fläche von rund 10 ha Nettobauland entstehen.

Büros, Technologieunternehmen, produzierende Betriebe sowie höherwertige Logistikunternehmen sollen

in dem Gewerbegebiet angesiedelt werden. Die Anbindung wird über die Rather Straße in Höhe des heu-

tigen Bruchweges und über die Parkstraße in Höhe der südlichen Zufahrt des Metro-Parkplatzes geplant.

Das Verkehrsaufkommen für das geplante Gewerbegebiet wurde differenziert für die Verkehrsarten

 Beschäftigten- und Kundenverkehr und

 Güterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quell-

verkehr) für das Gewerbegebiet:

 Beschäftigten- und Kundenverkehr: 974 Fahrten / Tag

 Güterverkehr: 200 Fahrten / Tag

                                                               ________________

                                                                 1.174 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für das Gewerbegebiet. Da die Verkehre der

Kunden und Besucher in der Wegehäufigkeit pro Beschäftigtem bereits berücksichtigt sind, erfolgt keine

separate Ausweisung von Kunden- und Besucherverkehren. Bei der Anzahl der Beschäftigten pro Hektar

handelt es sich um einen Mittelwert der vorgesehenen Nutzungen des Gewerbegebiets.

Tabelle 9: Berechnung des Neuverkehrs Gewerbegebiet südlich des Elfrather Sees

Ergebnis Programm Ver_Bau Gewerbeflächen
Größe der Nutzung

10 ha Angabe Stadt KrefeldEinheit
Bezugsgröße

Beschäftigten- und Kundenverkehr
Kennwert für Beschäftigte 40 Beschäftigter je ha Bosserhoff / Eigene Erfahrungswerte

Anzahl Beschäftigte 400

Anwesenheit [%] 85 Bosserhoff

Wegehäufigkeit 3,5* Bosserhoff: Industrie- / Gewerbepark: 3,0 – 4,0

Wege der Beschäftigten 1.190

MIV-Anteil [%]

90

Mobilitätsbefragung Stadt Krefeld 2017 [5]:
Arbeit: 73%, aufgrund der Lage und der

ÖPNV-Anbindung wurde ein höherer Wert
angenommen

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Bosserhoff

Pkw-Fahrten/Werktag 974

Güterverkehr

Kennwert für Güterverkehr
0,5 Güterverkehrs-Fahrten je

Beschäftigtem
Bosserhoff / Eigene Erfahrungswerte

Güterverkehrs-Fahrten/Werktag 200

Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 1.174

Quell- bzw. Zielverkehr 587

* Wege der Kunden sind darin berücksichtigt
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Anhand der folgenden gebräuchlicher Tagesganglinien können Zielverkehr und Quellverkehr während der

Spitzenstunde berechnet werden.

 Beschäftigten- und Kundenverkehr: MiD 2008, Arbeit

 Güterverkehr: FH Köln 2001, Wirtschaftsverkehr

Tabelle 10: Tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs des Gewerbegebiets

Zeitraum

Beschäftigten- und Kundenverkehr Güterverkehr

Anteil
[%]

Anzahl
[Pkw/24h]

bzw.
[Pkw/h]

Anteil
[%]

Anzahl
[SV/24h]

bzw.
[SV/h]

Tagesbelastung
Zielverkehr 100,00 487 100,00 100

Quellverkehr 100,00 487 100,00 100

Nachmittagsspitze
Zielverkehr 0,78 4 7,70 8

Quellverkehr 17,04 83 7,30 7

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusätzlichen Verkehrsbelastungen während

der maßgebenden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

 Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

o 12 Kfz/h (8 SV/h) im Zielverkehr

o 90 Kfz/h (7 SV/h) im Quellverkehr
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Die Richtungsaufteilung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens erfolgte unter Berücksichtigung der der-

zeitigen Richtungsaufteilung des Verkehrs. Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.2) zeigt die Richtungs-

aufteilung für das Gewerbegebiet. Aufgrund des Lkw-Verbots in der Straße Reitweg und in der Wildstraße

erfolgt die Richtungsaufteilung des Schwerverkehrs davon abweichend über den Knotenpunkt

Charlottering / Rather Straße.

 Abbildung 20: Richtungsaufteilung Neuverkehr Gewerbegebiet südlich Elfrather See
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Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 4.3 und 4.4) zeigen die Verkehrsbelastungen der Knotenpunkte

während der nachmittäglichen Spitzenstunde sowie während der Spitzenstunde am Samstag.

 Abbildung 21: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall während der nachmittäglichen Spitzenstunde

 Abbildung 22: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall während der Spitzenstunde am Samstag
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4.4 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Prognose-Nullfall wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den

Knotenpunkten

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1) – vorfahrtgeregelt

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2) – vorfahrtgeregelt

 Wildstraße / Asberger Straße (3) – vorfahrtgeregelt

 Asberger Straße / Parkstraße (4) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Anbindung EGK (6) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Rather Straße (7) – signalgeregelt

 Charlottering / Rather Straße (8) – signalgeregelt und

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9) – signalgeregelt

berechnet.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

 Anlagen 4.5 bis 4.8: Knotenpunkt 1 – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.9 bis 4.12: Knotenpunkt 2 – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.13 bis 4.16: Knotenpunkt 3 – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.17 bis 4.20: Knotenpunkt 4 – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.21 bis 4.24: Knotenpunkt 5 – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.25 bis 4.28: Knotenpunkt 5a – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.29 bis 4.32: Knotenpunkt 6 – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.33 bis 4.39: Knotenpunkt 7 – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.40 bis 4.48: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.49 bis 4.55: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Nullfall

 Anlagen 4.56 bis 4.62: Knotenpunkt 9 – Prognose-Nullfall

Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall an dem Knoten-

punkt Kaldenhausener Straße / Reitweg leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird mindestens eine

Verkehrsqualität der Stufe D ("ausreichend") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund

36 Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

aus der Straße Reitweg in die Kaldenhausener Straße auf.

Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall an dem Knoten-

punkt Kaldenhausener Straße / Wildstraße in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde

am Samstag rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die

höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der
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nachmittäglichen Spitzenstunde in der nördlichen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Straße

Tirgrathsfeldweg in die Kaldenhausener Straße auf und beträgt rund 15 Sekunden.

Wildstraße / Asberger Straße (3)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße das Verkehrsaufkom-

men im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag

rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abgewickelt werden kann.

Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in

der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 7 Sekunden.

Asberger Straße / Parkstraße (4)

An dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße das Verkehrsaufkom-

men im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde am Samstag

rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abgewickelt werden kann.

Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in

der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 9 Sekunden.

Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Heideweg /

Zuwegung Parkplatz das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde

und in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A

abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knoten-

punkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Links-

einbieger von der Zuwegung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 6 Sekunden.

Parkstraße Straße / Zuwegung Parkplatz (5a)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Zuwegung Parkplatz das

Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde

am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann.

Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in

der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Linkseinbieger von der Zuwegung des

Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 7 Sekunden.

Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK das

Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in der Spitzenstunde

am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann.

Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in

der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt für die Linkseinbieger von der Anbindung des

Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 9 Sekunden.
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Parkstraße / Rather Straße (7)

Bei dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße handelt es sich um einen signalgesteuerten Knotenpunkt.

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße das Verkehrs-

aufkommen im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch mit einer ausreichen-

den Verkehrsqualität der Stufe QSV D und in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer befrie-

digenden Verkehrsqualität der Stufe QSV C abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die

für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde

in der südlichen Zufahrt für die Rechtsabbieger und den Geradeausverkehr auf und beträgt rund 56 Se-

kunden.

Charlottering / Rather Straße (8)

Bei dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße handelt es sich um einen signalgesteuerten Knoten-

punkt. Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße das

Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch nicht mehr

leistungsfähig, sondern nur noch mit einer mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt

werden kann. In der Spitzenstunde am Samstag kann das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall rech-

nerisch mit einer ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe QSV D abgewickelt werden. Die höchste mitt-

lere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittägli-

chen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die

Straße Charlottering auf und beträgt rund 83 Sekunden. Darüber hinaus übersteigt die für die Linksabbieger

aus der Adolf-Dembach-Straße rechnerisch erforderliche Rückstaulänge von rund 102 m die vorhandene

Stauraumlänge von rund 30 m.

Mit einem leicht veränderten Signalzeitenplan kann auch in der nachmittäglichen Spitzenstunde eine aus-

reichende Verkehrsqualität der Stufe QSV D erreicht werden. Die höchste mittlere Wartezeit tritt in der

südlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße auf und beträgt

rund 58 Sekunden. Die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße rechnerisch erforderliche

Rückstaulänge von rund 84 m übersteigt jedoch auch mit einem veränderten Signalzeitenplan weiterhin

die vorhandene Stauraumlänge von rund 30 m (vgl. Anlagen 4.44 bis 4.45).

Mit einem neuen Signalisierungskonzept sowie einer weiteren zusätzlichen Linksabbiegespur in der Adolf-

Dembach-Straße kann das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall rechnerisch jederzeit leistungsfähig

und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe QSV D abgewickelt werden. Die

höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der

nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-

Straße in Straße Charlottering auf und beträgt rund 57 Sekunden. Mit dem Ausbau des Knotenpunkts tritt

keine Überstauung auf den einzelnen Fahrspuren mehr auf (vgl. Anlagen 4.49 bis 4.55).

Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

Bei dem Knotenpunkt Rather Straße / An der Elfrather Mühle handelt es sich um einen signalgesteuerten

Knotenpunkt. Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Rather Straße / An der El-

frather Mühle das Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall in der nachmittäglichen Spitzenstunde und in

der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewickelt

werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßge-

bend ist, tritt in der Spitzenstunde am Samstag in der südlichen Zufahrt für Linksabbieger aus der Straße

An der Elfrather Mühle in die Rather Straße auf und beträgt rund 35 Sekunden.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 4.63) zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten im Prog-

nose-Nullfall:

Abbildung 23: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden
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5 Prognose des Verkehrsaufkommens

5.1 Beschreibung des Planfalls

Die Grundlage der Verkehrserzeugungsrechnung bildet das Nutzungskonzept für das Vorhaben Surfpark

Elfrather See (Elakari GmbH, Stand 20.04.2020).

Für den geplanten Surfpark und Campingplatz in Krefeld am Elfrather See wird mit 180.000 Besuchern/Jahr

gerechnet.

Die für den Standort Krefeld angenommene Besucherzahl ergibt sich aus Erfahrungswerten aus dem Surf-

park Snowdonia und unter Berücksichtigung der guten Standortvoraussetzungen am Projektstandort in

Krefeld am Elfrater See.

In Snowdonia (Wales)  hat sich die 2015 eröffnete Anlage auf 150.000 zahlende und nicht zahlende Besu-

cher im Jahr eingependelt. Unter zahlenden Besuchern sind hierbei Besucher zu verstehen, die ein Ticket

für die Anlage zur Teilnahme an einer Attraktion buchen. Nicht zahlende Besucher sind Zuschauer, die

keinen Eintritt zahlen. In Snowdonia ist es – abweichend zum Standort in Krefeld – möglich, die Anlage

auch ohne Eintritt zu zahlen zu betreten.

Inhaltlich ist zu darzustellen, dass die Anlage in Snowdonia in einem großen Nationalpark mit vielen Out-

dooraktivitäten liegt. Die angebotenen Aktivitäten gehen über den Surfpark und seine Aktivitäten hinaus.

Beispiele sind River Rafting, Mountain Bike Touren und weitere Abenteueraktivitäten. Diese bietet Krefeld

nicht. Auf der anderen Seite ist am Standort in Krefeld direkt angrenzend an den Surfpark ein Campingplatz

vorgesehen. Ein solches Angebot besteht wiederum in Snowdonia nicht.

Aufgrund der guten Lage des Standortes in Krefeld am Elfrather See, der sehr guten Anbindung an das

regionale Verkehrsnetz und des damit einhergehenden Einzugsgebietes ist in Krefeld von einem etwas

höheren Besucher aufkommen auszugehen als in Snowdonia. Allerdings ist bei der Kalkulation zu berück-

sichtigen, dass es in Deutschland nur zahlende Besucher geben wird. Ein freier Eintritt wird nicht möglich

sein. Entsprechend kalkuliert der Vorhabenträger mit einem jährlichen Besucheraufkommen für den Surf-

park und den Campingplatz von in Summe 180.000 Besuchern.

Es wird angenommen, dass in der Hochsaison die Welle von 8-22:00 Uhr geöffnet ist. Es können maximal

80 Surfer die Stunde im Wasser sein. Bei 14 Stunden*80 Surfer ergeben sich damit maximal 1.120 Surfer

am Tag bei Vollauslastung. In den Randstunden ist grundsätzlich nicht mit einer Vollauslastung zu rechnen,

so dass in der Hochsaison eine tägliche Auslastung von 95% als absoluter maximal Wert anzunehmen ist.

Dies bedeutet maximal 1.064 Surfer/Tag.

An den Spitzentagen (Wochenenden) ist insbesondere mit einem hohen Besucheranteil von Familien zu

rechnen. Gerade bei Familien ist anzunehmen, dass nicht nur eine Person aus der Familie surft. Dies

bestätigen Erfahrungswerte aus dem Wavegarden-Surfpark in Snowdonia. Für Krefeld wird daher unter

Berücksichtigung der Erfahrungswerte von Wavegarden angenommen, dass rund 60 % der Besucher tat-

sächlich Surfer sind und es sich bei 40 % der Besucher um Nicht-Surfer handelt. Entsprechend ist mit

einem maximalen Gesamtbesucheraufkommen von 1.773 Besucher / Tag (1.064 Surfer / 709 Nicht-Surfer)

zu rechnen. In der Verkehrsuntersuchung wird dieser Wert im Sinne eines worse-case-Ansatzes auf 1.800

Besucher/Tag aufgerundet.
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Die folgende Tabelle zeigt eine Übersicht zu den Nutzergruppen, der Anzahl der zu erwartenden Besucher

je Tag sowie der Anzahl der anwesenden Mitarbeiter.

Tabelle 11: Übersicht Nutzergruppen und Besucheraufkommen

Nutzergruppen
Anzahl der Besucher pro

Tag (Wochenende)

Camping

Campingplätze insgesamt 110 100 %

Campingbesucher
mit Nutzung des Surfparks

180
2 Besucher

je Platz

Campingbesucher

ohne Nutzung des Surfparks
60

3 Besucher
je Platz

Surfpark

Besucher des Surfparks insgesamt 1.800 100 %

Besucher des Surfparks

inkl. Camping
180 ca. 10 %

Besucher Surfpark 900 ca. 50 %

Besucher

alle Nutzungen außer Surfen
630 ca. 35 %

Besucher nur Restaurant ohne Nutzung Surfpark 90 ca. 5 %

Mitarbeiter gesamte Anlage
Festangestellt 20

Teilzeit 30
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Die folgende Abbildung zeigt den Konzeptentwurf des Surfpark Krefeld.

Abbildung 24: Konzeptentwurf Sufrpark Krefeld [Quelle: MKA + AVB, Stand 20.04.2020]
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5.2 Berechnung des Neuverkehrs

Die Berechnung der durch das Vorhaben zusätzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurde auf der

Basis von Angaben des Vorhabenträgers und unter Berücksichtigung veröffentlichter Kennwerte bzw. ei-

gener Erfahrungswerte durchgeführt. Es handelt sich bei den veröffentlichten Kennziffern um bundesweit

anerkannte Werte, die im Programm „Ver_Bau: Programm zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens

durch Vorhaben der Bauleitplanung“ (Bosserhoff, 2020) [4] vorliegen. sowie um Angaben aus der Mobili-

tätsbefragung der Stadt Krefeld 2017 [5] vorliegen. Die verwendeten Kennwerte wurden mit der Stadt Kre-

feld abgestimmt.

Mitarbeiter

Insgesamt ergibt sich das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quellverkehr) für

die Beschäftigten des Surfparks:

 Beschäftigtenverkehr (Festangestellte): 33 Fahrten / Tag

 Beschäftigtenverkehr (Teilzeitbeschäftigte): 49 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die Beschäftigten des Surfparks.

Tabelle 12: Berechnung des Neuverkehrs für die Beschäftigten des Surfparks

Kenngröße Kennwert Verkehrsaufkommen

Anzahl der Mitarbeiter (Festange-
stellte)

20
Angabe Betreiber / Eigene An-
nahme

Anzahl der Mitarbeiter (Teilzeitbe-
schäftigte)

30
Angabe Betreiber / Eigene An-
nahme

Wegehäufigkeit 2,0

40 Wege / 24 h (Festange-
stellte)

60 Wege / 24 h (Teilzeitbe-
schäftigte)

MIV-Anteil [%] 90

Mobilitätsbefragung
Stadt Krefeld 2017 [5]:
Arbeit: 73%
Aufgrund der Lage und der
ÖPNV-Anbindung wurde zur
sicheren Seite hin ein höherer
Wert angenommen

36 Bewegungen im Pkw / 24h
(Festangestellte)

54 Bewegungen im Pkw / 24 h
(Teilzeitbeschäftigte)

Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Bosserhoff 33 Kfz-Fahrten / 24 h

49 Kfz-Fahrten / 24 h

Quellverkehr (Festangestellte) 50 % 17 Kfz /24 h

Zielverkehr (Festangestellte) 50 % 17 Kfz / 24 h

Quellverkehr (Teilzeitbeschäftigte) 50 % 25 Kfz / 24 h

Zielverkehr (Teilzeitbeschäftigte) 50 % 25 Kfz / 24 h
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Campingplatz

Der Campingplatz soll eine Kapazität von 110 Plätzen haben. Für die Berechnung des zusätzlichen Ver-

kehrsaufkommens wurde von einer Vollauslastung ausgegangen. Außerdem wurde die Annahme getrof-

fen, dass an einem Tag auf rund 20 % der Stellplätze eine An- und Abreise stattfindet. Dies entspricht der

Anzahl von 22 Plätzen, auf denen eine An- und Abreise abgewickelt wird.

Mit einem MIV-Anteil von 95% sowie unter der Annahme, dass die Anreise je Platz mit einem Pkw erfolgt

ergibt sich das folgende Verkehrsaufkommen (Summe aus Ziel- und Quellverkehr) für die Gäste des Cam-

pingplatzes:

 Verkehrsaufkommen Gäste des Campingplatzes: 42 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die Gäste des Campingplatzes.

Tabelle 13: Berechnung des Neuverkehrs für die Gäste des Campingplatzes

Kenngröße Kennwert Verkehrsaufkommen

Anzahl der Plätze, für die Stellplätze notwendig sind 110 Angabe Betreiber

Auslastung [%] 100

Anzahl der Gäste je Platz

(90 Plätze mit jeweils ca. 2 Gästen, 20 Plätze mit je-
weils ca. 3 Gästen)

2,2
Eigene Annahme auf
Grundlage des Nut-
zungskonzepts

242 Gäste

MIV-Anteil [%] 95 Eigene Annahme

Pkw-Besetzungsgrad 2,2
Eigene Annahme auf
Grundlage des Nut-
zungskonzepts

105 Kfz

Austausch je Tag [%] 20 Eigene Annahme

Wegehäufigkeit 2,0 42 Kfz-Fahrten / 24 h

Quellverkehr 50 % 21 Kfz /24 h

Zielverkehr 50 % 21 Kfz / 24 h
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Restaurant

Das Restaurant des Surfparks in Krefeld soll nicht nur von den Besuchern des Surfparks, sondern auch

von Gästen von außerhalb besucht werden. Außerdem kann das Restaurant für Veranstaltungen wie z .B.

Firmenevents genutzt werden. Firmenevents sollen in der Regel in Form von Abendveranstaltungen nicht

an den Tagen mit dem größten Besucheraufkommen stattfinden. Restaurantbesucher, die den Surfpark

oder den Campingplatz nutzen, wurden unter den entsprechenden Überschriften „Campingplatz“ und „Be-

sucher Surfpark“ berücksichtigt.

Insgesamt ergibt sich das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quellverkehr) für

die Besucher des Restaurants bei einem regulären Betrieb:

 Besucherverkehr: 54 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher des Restaurants.

Tabelle 14: Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher des Restaurants

Kenngröße Kennwert Verkehrsaufkommen

Anzahl der Besucher 90

Wegehäufigkeit 2,0 180 Wege / 24 h

MIV-Anteil [%] 75,0
Mobilitätsbefragung Stadt Kre-
feld 2017 [5]: Freizeit: 73%

135 Bewegungen im Pkw / 24h

Pkw-Besetzungsgrad 2,5
Eigene Annahme (Hoher Fami-
lienanteil)

54 Kfz-Fahrten / 24 h

Quellverkehr 50 % 27 Kfz /24 h

Zielverkehr 50 % 27 Kfz / 24 h

Firmenevent / Abendveranstaltung

Bei Firmenevents kann das Restaurant von bis zu 150 Gästen genutzt werden.

Insgesamt ergibt sich das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quellverkehr) für

die Gäste eines Events / einer Abendveranstaltung:

 Besucherverkehr: 169 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher eines Events / einer Abend-

veranstaltung:

Tabelle 15: Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher eines Events / Abendveranstaltung

Kenngröße Kennwert Verkehrsaufkommen

Anzahl der Besucher 150

Wegehäufigkeit 2,0 300 Wege / 24 h

MIV-Anteil [%] 90,0
Eigene Annahme (Lage und ÖPNV-An-
bindung insb. in den Abendstunden)

270 Bewegungen im Pkw
/ 24h

Pkw-Besetzungsgrad 1,6 Bosserhoff: Gastronomie Mo-Fr: 1,3 -1,9 169 Kfz-Fahrten / 24 h

Quellverkehr 50 % 85 Kfz /24 h

Zielverkehr 50 % 85 Kfz / 24 h
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Besucher Surfpark

Für den gesamten Surfpark werden an einem Wochenendtag rund 1.800 Gäste erwartet. Abzüglich der

Gäste, die auch den Campingplatz (180 Gäste) oder ausschließlich das Restaurant besuchen (90 Gäste)

wird ein Besucheraufkommen von 1.530 Gästen erwartet. Für die Tage Montag bis Freitag einer Normalwo-

che wurde angenommen, dass die Anzahl der Gäste in etwa 80% der Gästeanzahl eines Wochenendtages

entspricht.

Insgesamt ergibt sich das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und Quellverkehr) für

die Besucher des Surfpark:

 Besucherverkehr:

o Samstag: 1.102 Fahrten / Tag

o Donnerstag: 881 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher des Surfparks:

Tabelle 16: Berechnung des Neuverkehrs für die Besucher des Surfparks

Kenngröße Kennwert

Samstag Donnerstag

Verkehrs-
aufkommen

Verkehrs-
aufkommen

Anzahl der Besucher Angabe Betreiber 1.530 1.224

Wegehäufigkeit 2,0 3.060 Wege / 24 h  2.448 Wege / 24 h

MIV-Anteil [%] 90
Eigene Annahme (Überregionale
Zielgruppe, ÖPNV-Anbindung)

2754 Bewegungen
im Pkw / 24h

2203 Bewegungen
im Pkw / 24h

Pkw-Besetzungsgrad 2,5
Eigene Annahme (Berücksichti-
gung von Familien und Gruppen)

1.102
Kfz-Fahrten / 24 h

881
Kfz-Fahrten / 24 h

Quellverkehr 50 % 551 Kfz /24 h 441 Kfz /24 h

Zielverkehr 50 % 551 Kfz / 24 h 441 Kfz / 24 h

Das Verkehrsaufkommen der verschiedenen Nutzungen beträgt:

 33 Kfz/24h für Beschäftigte (Festangestellte),

 49 Kfz/24h für Beschäftigte (Teilzeitbeschäftigte),

 42 Kfz/24h für Gäste des Campingplatzes,

 54 Kfz/24h für Restaurantbesucher,

 169 Kfz/24h für Besucher eines Events / Abendveranstaltung und

 1.102 Kfz/24h für Besucher des Surfparks (Donnerstag: 881 Kfz/24h)

Das Verkehrsaufkommen teilt sich jeweils zur Hälfte auf Quell- und Zielverkehr auf. In der Summe wird an

einem Wochenendtag durch das Vorhaben ein Neuverkehr von 1.280 Kfz/24h (ohne Event / Abendveran-

staltung) erzeugt. Von Montag bis Freitag wird durch das Vorhaben ein Neuverkehr von 1.228 Kfz/24h (mit

Event / Abendveranstaltung) erzeugt.
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5.3 Zeitliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Für die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die Spitzenstunden wurden eigene Annah-

men sowie gebräuchliche Ganglinien für die jeweilige Nutzung verwendet, welche im Programm Ver_Bau

[4] hinterlegt sind:

 Beschäftigtenverkehr, eigene Annahme

 Besucherverkehr Campingplatz, eigene Annahme

 Besucherverkehr Restraurant, Gastätte, FH Köln 2001

 Besucherverkehr Event / Abendveranstaltung, eigne Annahme

 Besucherverkehr Surfpark, eigene Annahme

In der Verkehrsuntersuchung wurden die maßgebenden Spitzenstunden am Nachmittag sowie am Sams-

tag untersucht. Die Hauptbesuchszeiten sind am Samstag sowie am Nachmittag zu erwarten. Am Vormit-

tag ist mit einem äußerst geringen Besucheraufkommen zu rechnen. Daher wurde auf eine Untersuchung

der Spitzenstunde am Vormittag verzichtet.

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Quell- und Zielverkehrs während der maßgebenden Spit-
zenstunden:

Tabelle 17: Zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs

Tagesbelastung Nachmittagsspitze
Spitzenstunde am

Samstag
Ziel-

verkehr
Quell-

verkehr
Ziel-

verkehr
Quell-

verkehr
Ziel-

verkehr
Quell-

verkehr

Beschäftigtenverkehr
Festangestellte

Anteil [%] 100 100 0,00 0,00 0,00 0,00

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h]

17 17 0 0 0 0

Beschäftigtenverkehr
Teilzeitbeschäftigte

Anteil [%] 100 100 12,50 10,00 12,50 10,00

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h]

25 25 3 3 3 3

Besucherverkehr
Campingplatz

Anteil [%] 100 100 25,00 0,00 10,00 20,00

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h]

21 21 5 0 2 4

Besucherverkehr
Restaurant

Anteil [%] 100 100 6,50 8,20 10,00 0,00

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h]

27 27 2 2 3 0

Besucherverkehr
Event / Abend-
veranstaltung

Anteil [%] 100 100 20,00 0,00 0,00 0,00

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h]

85 85 17 0 0 0

Besucherverkehr
Surfpark (Samstag)

Anteil [%] 100 100 - - 11,02 1,90

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h]

551 551 - - 61 10

Besucherverkehr
Surfpark (Donnerstag)

Anteil [%] 100 100 30,00 15,00 - -

Anzahl [Pkw/24h]
bzw. [Pkw/h]

441 441 132 66 - -
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Für das Bauvorhaben ist demnach das folgende zusätzliche Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

zu erwarten:

 nachmittägliche Spitzenstunde

o 159 Kfz/h im Zielverkehr

o 71 Kfz/h im Quellverkehr

 Spitzenstunde am Samstag

o 69 Kfz/h im Zielverkehr

o 17 Kfz/h im Quellverkehr
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6 Prognose-Planfall Variante 1

6.1 Räumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Die anzunehmende räumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Zufahrten und Knotenpunkten wurde

auf Grundlage der Spitzenstunden aus der Erhebung hergeleitet. Das Einzugsgebiet des Vorhabens, wel-

ches sowohl Städte der Metropolregion Rheinland als auch des Ruhrgebietes umfasst, wurden dabei be-

rücksichtigt.

Dabei wurden vier Varianten der Anbindung des Surfparks unterschieden. In der Variante 1 sind keine

verkehrslenkenden Maßnahmen gegenüber der derzeitigen Situation im umliegenden Straßennetz vorge-

sehen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 6.1) zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung des Neuverkehrs.

Abbildung 25: Räumliche Verteilung des Neuverkehrs – Variante 1
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6.2 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall - Variante 1

Der Planfall wurde durch die Verkehrserzeugungsrechnung und die Umlegung hergeleitet.

Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 6.2 bis 6.3) zeigen die prognostizierten zukünftigen Verkehrsbe-

lastungen an den Knotenpunkten und den Zufahrten während der Spitzenstunden in der Variante 1.

    Abbildung 26: Verkehrsbelastungen während der Nachmittagsspitzenstunde im Prognose-Planfall – Variante 1

    Abbildung 27: Verkehrsbelastungen während der Spitzenstunde am Samstag im Prognose-Planfall – Variante 1
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6.3 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs im Planfall - Variante 1

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Prognose-Planfall wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den

Knotenpunkten

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1) – vorfahrtgeregelt

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2) – vorfahrtgeregelt

 Wildstraße / Asberger Straße (3) – vorfahrtgeregelt

 Asberger Straße / Parkstraße (4) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Anbindung EGK (6) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Rather Straße (7) – signalgeregelt

 Charlottering / Rather Straße (8) – signalgeregelt und

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9) – signalgeregelt

berechnet.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

 Anlagen 6.4 bis 6.7: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.8 bis 6.11: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.12 bis 6.15: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.16 bis 6.19: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.20 bis 6.23: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.24 bis 6.27: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.28 bis 6.31: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.32 bis 6.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.39 bis 6.49: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.50 bis 6.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1

 Anlagen 6.57 bis 6.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1

Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Reitweg in der Variante 1 in der Nachmittagsspitze lediglich mit einer mangelhaf-

ten Verkehrsqualität der Stufe E abgewickelt werden kann. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund

55 Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

aus der Straße Reitweg in die Kaldenhausener Straße auf. Bei einer Umsetzung der Variante 1 ist zu

prüfen, mit welchen Maßnahmen das prognostizierte Verkehrsaufkommen mit einer mindestens ausrei-

chenden Verkehrsqualität an dem Knotenpunkt Kaldenhausener Straße / Reitweg abgewickelt werden

kann.

In der Spitzenstunde am Samstag kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt Kal-

denhausener Straße / Reitweg in der Variante 1 mit einer Verkehrsqualität der Stufe B ("gut") abgewickelt

werden. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund 14 Sekunden treten in der südlichen Zufahrt für die

Linkseinbieger aus der Straße Reitweg in die Kaldenhausener Straße auf.
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Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Wildstraße in der Variante 1 rechnerisch mit einer mindestens ausreichenden

Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die

Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der in der nachmittäglichen Spitzenstunde

in der nördlichen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Straße Tirgrathsfeldweg in die Kaldenhausener

Straße auf und beträgt rund 16 Sekunden.

Wildstraße / Asberger Straße (3)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße das prognostizierte Ver-

kehrsaufkommen in Variante 1 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der Spitzenstunde

am Samstag rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abgewickelt

werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßge-

bend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 7 Sekunden.

Asberger Straße / Parkstraße (4)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße das prognostizierte

Verkehrsaufkommen in Variante 1 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der Spitzen-

stunde am Samstag rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abge-

wickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 10 Sekunden.

Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Heideweg /

Zuwegung Parkplatz das prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 1 sowohl in der nachmittäglichen

Spitzenstunde als auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsquali-

tät der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des

gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt

für die Linkseinbieger aus der Straße Heideweg in die Parkstraße auf und beträgt rund 9 Sekunden.

Parkstraße Straße / Zuwegung Parkplatz (5a)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Zuwegung Parkplatz das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 1 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch

in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A ab-

gewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

von der Zuwegung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 9 Sekunden.
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Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 1 rechnerisch mit einer mindestens guten Verkehrs-

qualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen

Zufahrt für die Linkseinbieger von der Anbindung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund

11 Sekunden.

Parkstraße / Rather Straße (7)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße das prognosti-

zierte Verkehrsaufkommen in der Variante 1 rechnerisch mit einer mindestens ausreichenden Verkehrs-

qualität der Stufe QSV D abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen

Zufahrt für die Rechtsabbieger und den Geradeausverkehr auf und beträgt rund 60 Sekunden.

Charlottering / Rather Straße (8)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße das prognos-

tizierte Verkehrsaufkommen in Variante 1 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der

Spitzenstunde am Samstag rechnerisch nicht mehr leistungsfähig abgewickelt werden kann. In der nach-

mittäglichen Spitzenstunde kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit einer

ungenügenden Verkehrsqualität der Stufe QSV F abgewickelt werden kann. In der Spitzenstunde am

Samstag kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit einer mangelhaften Ver-

kehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen

Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Straße Charlottering sowie in der süd-

lichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße auf. Darüber hinaus

übersteigt die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße und die Linksabbieger aus der Straße

Charlottering in die Rather Straße rechnerisch die erforderliche Rückstaulänge vorhandene Stauraum-

länge.

Auch mit einem veränderten Signalzeitenplan kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 1

in der nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch nicht mehr leistungsfähig, sondern nur noch mit einer

mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. In der Spitzenstunde am Samstag

kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch mit einer ausreichenden Verkehrsqualität der

Stufe QSV D abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde

in der östlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Straße Charlottering

auf und beträgt in der Variante 1 rund 81 Sekunden. Darüber hinaus übersteigt die für die Linksabbieger

aus der Adolf-Dembach-Straße und die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße

rechnerisch erforderliche Rückstaulänge die vorhandene Stauraumlänge (vgl. Anlage 6.43 bis 6.4).

Mit einem neuen Signalisierungskonzept sowie einer weiteren zusätzlichen Linksabbiegespur in der Adolf-

Dembach-Straße kann das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall in Variante 1 rechnerisch jederzeit

leistungsfähig und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe QSV D abgewickelt wer-

den. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, in

der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-

Straße in die Straße Charlottering auf und beträgt rund 57 Sekunden (vgl. Anlage 6.50 bis 6.56).
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Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Rather Straße / An der Elfrather Mühle das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in beiden Varianten sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als

auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B

abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knoten-

punkts maßgebend ist, tritt in der Spitzenstunde am Samstag in der südlichen Zufahrt für Linksabbieger

aus der Straße An der Elfrather Mühle in die Rather Straße auf und beträgt rund 33 Sekunden.

Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 6.64) zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten im Prog-

nose-Planfall:

Abbildung 28: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden
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6.4 Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASt06 – Variante 1

Durch den Mehrverkehr werden die Straßenzüge zusätzlich belastet. Es wurde überprüft, ob der Mehrver-

kehr entsprechend der Straßenfunktion abgewickelt werden kann.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der einzelnen Straßenzüge gemäß RASt 06 [3] (vgl. Ziffer

3.1), das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde und die gemäß RASt 06 [3]

empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps:

Tabelle 18: Verkehrsbelastung der Straßenzüge in der maßgebenden Spitzenstunde

Straßenzug
Straßentyp

gemäß RASt 06

Verkehrsbelastungen
in der Spitzenstunde

Empfohlene
Verkehrs-
belastung

gemäß
RASt 06
[Kfz/h]

Analyse
[Kfz/h]

Prognose-
Nullfall
[Kfz/h]

Prognose
Variante 1

 [Kfz/h]

Kaldenhausener Straße Verbindungsstraße 1.091 1.128 1.209 800 – 1.800

Reitweg Dörfliche Hauptstraße 265 302 383 200 – 1.000

Wildstraße Dörfliche Hauptstraße 197 203 215 200 – 1.000

Asberger Straße Dörfliche Hauptstraße 227 264 339 200 – 1.000

Parkstraße nördlich Anbindung
Parkplatz EGK

Dörfliche Hauptstraße 430 479 617 200 – 1.000

Parkstraße südlich Anbindung
Parkplatz EGK

Gewerbestraße 443 493 633 400 – 1.800

Rather Straße Verbindungsstraße 665 677 689 800 – 1.800

An der Elfrather Mühle Dörfliche Hauptstraße 389 389 389 200 – 1.000

Die Verkehrsbelastungen in den jeweiligen Straßenzügen liegen auch in der Prognose innerhalb der ge-

mäß RASt 06 [3] empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps. In den Straßen Asberger

Straße, Reitweg und Wildstraße sind keine Gehwege angelegt. In diesen Straßen beträgt die Verkehrs-

stärke in der Variante 1 unter 400 Kfz/h. Gemäß der RASt 06 [3] können Fahrbahnen im Mischungsprinzip

bei Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h und bei einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit von 30 km/h oder

weniger eingesetzt werden. Bei Straßen mit Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h wird der Radverkehr auf der

Fahrbahn geführt. Der Mehrverkehr kann entsprechend der Straßenfunktion, der Umfeldnutzung und dem

Ausbaustand abgewickelt werden.
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7 Prognose-Planfall Variante 2

7.1 Räumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

Die anzunehmende räumliche Verteilung des Neuverkehrs an den Zufahrten und Knotenpunkten wurde

auf Grundlage der Spitzenstunden aus der Erhebung hergeleitet.

Dabei wurden vier Varianten der Anbindung des Surfparks unterschieden. In der Variante 2 ist die Durch-

fahrt des Reitwegs unterbunden. Der Parkplatz südlich der Asberger Straße bleibt weiterhin über die As-

berger Straße erschlossen. Es wurde davon ausgegangen, dass der derzeitige Durchgangsverkehr in der

Straße Reitweg künftig über die Asberger Straße sowie die Wildstraße fahren wird.

Durch die Unterbindung der Durchfahrt des Reitwegs entstehen für die Anwohner des Reitwegs Umweg-

fahrten in und aus Richtung Süden. Die Parkstraße ist über die Kaldenhausener Straße, die Wildstraße

und die Asberger Straße zu erreichen. Es entsteht ein Umweg für die Anwohner des Reitwegs von etwa

2,5 km.

Versenkbare Durchfahrtssperren, die für einen engen Personenkreis (Anwohner) eine Durchfahrt des Reit-

wegs ermöglichen, werden aufgrund der notwendigen Unterhaltungskosten und Wartungsarbeiten nicht

empfohlen. Im weiteren Planungsprozess ist zu prüfen, wie eine umwegfreie Zufahrt für Rettungskräfte,

Müllfahrzeuge und ggf. weitere wichtige Fahrzeuggruppen weiterhin ermöglicht werden kann.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 7.1) zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung des Neuverkehrs.

Abbildung 29: Räumliche Verteilung des Neuverkehrs – Variante 2
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7.2 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall - Variante 2

Der Planfall wurde durch die Verkehrserzeugungsrechnung und die Umlegung hergeleitet.

Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 7.2 bis 7.3) zeigen die prognostizierten zukünftigen Verkehrsbe-

lastungen an den Knotenpunkten und den Zufahrten während der Spitzenstunden in der Variante 2.

       Abbildung 30: Verkehrsbelastungen während der Nachmittagsspitzenstunde im Prognose-Planfall – Variante 2

       Abbildung 31: Verkehrsbelastungen während der Spitzenstunde am Samstag im Prognose-Planfall – Variante 2
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7.3 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs im Planfall - Variante 2

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Prognose-Planfall wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den

Knotenpunkten

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1) – vorfahrtgeregelt

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2) – vorfahrtgeregelt

 Wildstraße / Asberger Straße (3) – vorfahrtgeregelt

 Asberger Straße / Parkstraße (4) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Anbindung EGK (6) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Rather Straße (7) – signalgeregelt

 Charlottering / Rather Straße (8) – signalgeregelt und

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9) – signalgeregelt

berechnet.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

 Anlagen 7.4 bis 7.7: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.8 bis 7.11: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.12 bis 7.15: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.16 bis 7.19: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.20 bis 7.23: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.24 bis 7.27: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.28 bis 7.31: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.32 bis 7.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.39 bis 7.49: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.50 bis 7.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2

 Anlagen 7.57 bis 7.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2

Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Reitweg in der Variante 2 leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird min-

destens eine Verkehrsqualität der Stufe B ("gut") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund

20 Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

aus der Straße Reitweg in die Kaldenhausener Straße auf.

Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Wildstraße in der Variante 2 rechnerisch mit einer mindestens ausreichenden

Verkehrsqualität der Stufe QSV D abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die

Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der in der nachmittäglichen Spitzenstunde
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in der südlichen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Wildstraße in die Kaldenhausener Straße auf und

beträgt rund 44 Sekunden.

Wildstraße / Asberger Straße (3)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße das prognostizierte Ver-

kehrsaufkommen in Variante 2 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der Spitzenstunde

am Samstag rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abgewickelt

werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßge-

bend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 10 Sekunden.

Asberger Straße / Parkstraße (4)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße das prognostizierte

Verkehrsaufkommen in Variante 2 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der Spitzen-

stunde am Samstag rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abge-

wickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 10 Sekunden.

Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Heideweg /

Zuwegung Parkplatz das prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 2 sowohl in der nachmittäglichen

Spitzenstunde als auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsquali-

tät der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des

gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt

für die Linkseinbieger aus der Straße Heideweg in die Parkstraße auf und beträgt rund 9 Sekunden.

Parkstraße Straße / Zuwegung Parkplatz (5a)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Zuwegung Parkplatz das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 2 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch

in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A ab-

gewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

von der Zuwegung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 9 Sekunden.

Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 2 rechnerisch mit einer mindestens guten Verkehrs-

qualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen

Zufahrt für die Linkseinbieger von der Anbindung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund

11 Sekunden.
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Parkstraße / Rather Straße (7)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße das prognosti-

zierte Verkehrsaufkommen in der Variante 2 rechnerisch mit einer mindestens ausreichenden Verkehrs-

qualität der Stufe QSV D abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen

Zufahrt für die Rechtsabbieger und den Geradeausverkehr auf und beträgt rund 60 Sekunden.

Charlottering / Rather Straße (8)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße das prognos-

tizierte Verkehrsaufkommen in Variante 2 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der

Spitzenstunde am Samstag rechnerisch nicht mehr leistungsfähig abgewickelt werden kann. In der nach-

mittäglichen Spitzenstunde kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit einer

ungenügenden Verkehrsqualität der Stufe QSV F abgewickelt werden kann. In der Spitzenstunde am

Samstag kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit einer mangelhaften Ver-

kehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen

Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Straße Charlottering sowie in der süd-

lichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße auf. Darüber hinaus

übersteigt die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße und die Linksabbieger aus der Straße

Charlottering in die Rather Straße rechnerisch die erforderliche Rückstaulänge vorhandene Stauraum-

länge.

Auch mit einem veränderten Signalzeitenplan kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 2

in der nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch nicht mehr leistungsfähig, sondern nur noch mit einer

mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. In der Spitzenstunde am Samstag

kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch mit einer ausreichenden Verkehrsqualität der

Stufe QSV D abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde

in der östlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Straße Charlottering

auf und beträgt in der Variante 2 rund 81 Sekunden. Darüber hinaus übersteigt die für die Linksabbieger

aus der Adolf-Dembach-Straße und die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße

rechnerisch erforderliche Rückstaulänge die vorhandene Stauraumlänge (vgl. Anlage 7.43 bis 7.4).

Mit einem neuen Signalisierungskonzept sowie einer weiteren zusätzlichen Linksabbiegespur in der Adolf-

Dembach-Straße kann das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall in Variante 2 rechnerisch jederzeit

leistungsfähig und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe QSV D abgewickelt wer-

den. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, in

der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Straße Charlot-

tering ind die Rather Straße auf und beträgt rund 56 Sekunden (vgl. Anlage 7.50 bis 7.56).

Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Rather Straße / An der Elfrather Mühle das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in beiden Varianten sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als

auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B

abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knoten-

punkts maßgebend ist, tritt in der Spitzenstunde am Samstag in der südlichen Zufahrt für Linksabbieger

aus der Straße An der Elfrather Mühle in die Rather Straße auf und beträgt rund 33 Sekunden.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 7.64) zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten im Prog-

nose-Planfall:

Abbildung 32: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden
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7.4 Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASt06 – Variante 2

Durch den Mehrverkehr werden die Straßenzüge zusätzlich belastet. Es wurde überprüft, ob der Mehrver-

kehr entsprechend der Straßenfunktion abgewickelt werden kann.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der einzelnen Straßenzüge gemäß RASt 06 [3] (vgl. Ziffer

3.1), das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde und die gemäß RASt 06 [3]

empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps:

Tabelle 19: Verkehrsbelastung der Straßenzüge in der maßgebenden Spitzenstunde

Straßenzug
Straßentyp

gemäß RASt 06

Verkehrsbelastungen
in der Spitzenstunde

Empfohlene
Verkehrs-
belastung

gemäß
RASt 06
[Kfz/h]

Analyse
[Kfz/h]

Prognose-
Nullfall
[Kfz/h]

Prognose
Variante 2

 [Kfz/h]

Kaldenhausener Straße Verbindungsstraße 1.091 1.128 1.209 800 – 1.800

Reitweg Dörfliche Hauptstraße 265 302 44 200 – 1.000

Wildstraße Dörfliche Hauptstraße 197 203 554 200 – 1.000

Asberger Straße Dörfliche Hauptstraße 227 264 544 200 – 1.000

Parkstraße nördlich Anbindung
Parkplatz EGK

Dörfliche Hauptstraße 430 479 617 200 – 1.000

Parkstraße südlich Anbindung
Parkplatz EGK

Gewerbestraße 443 493 633 400 – 1.800

Rather Straße Verbindungsstraße 665 677 689 800 – 1.800

An der Elfrather Mühle Dörfliche Hauptstraße 389 389 389 200 – 1.000

Die Verkehrsbelastungen in den jeweiligen Straßenzügen liegen auch in der Prognose innerhalb der ge-

mäß RASt 06 [3] empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps. In den Straßen Asberger

Straße, Reitweg und Wildstraße sind keine Gehwege angelegt. In der Straße Reitweg beträgt die Verkehrs-

stärke in der Variante 2 unter 400 Kfz/h. Gemäß der RASt 06 [3] können Fahrbahnen im Mischungsprinzip

bei Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h und bei einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit von 30 km/h oder

weniger eingesetzt werden. Bei Straßen mit Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h wird der Radverkehr auf der

Fahrbahn geführt. In der Asberger Straße und in der Wildstraße beträgt die Verkehrsstärke in der Variante

2 über 400 Kfz/h. In den beiden Straßen sind in der Variante 2 separate Gehwege anzulegen. Mit separaten

Gehwegen kann der Mehrverkehr entsprechend der Straßenfunktion, der Umfeldnutzung und dem Aus-

baustand abgewickelt werden.



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 836 – östlich Elfrather See, südlich Asberger Straße – der Stadt Krefeld Seite  59

8 Prognose-Planfall Variante 3

8.1 Räumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

In der Variante 3 ist die südliche Zufahrt des Knotenpunkts Asberger Straße / Parkstraße abgebunden. Der

Parkplatz an der Asberger Straße ist künftig nur über die Parkstraße erschlossen. Es wurde davon ausge-

gangen, dass der derzeitige Durchgangsverkehr Parkstraße, der Asberger Straße, der Straße Reitweg

sowie der Wildstraße künftig über die Straße Charlottering sowie die Kaldenhausener Straße fahren wird.

Der Heideweg (Knotenpunkt 5, Stadt Duisburg) ist derzeit von der Traarer Straße bis zur Parkstraße be-

fahrbar. Schleichverkehre über den Heideweg können mit einer baulichen Abbindung von der Parkstraße

ausgeschlossen werden.

Durch die Abbindung der südlichen Zufahrt des Knotenpunkts Asberger Straße / Parkstraße entstehen für

die Anwohner des Reitwegs, der Asberger Straße sowie für die Bewohner des Stadtteils Moers-Vennikel

Umwegfahrten in und aus Richtung Süden. Um z. B. in das Stadtteilzentrum Uedingen zu fahren, entsteht

ein Umweg von bis zu 3,5 km über die Kaldenhauserner Straße, die Giesenfeldstraße, die Düsseldorfer

Straße Straße und die Duisburger Straße.

Versenkbare Durchfahrtssperren, die für einen engen Personenkreis (Anwohner) eine Durchfahrt des Reit-

wegs ermöglichen, werden aufgrund der notwendigen Unterhaltungskosten und Wartungsarbeiten nicht

empfohlen. Im weiteren Planungsprozess ist zu prüfen, wie eine umwegfreie Zufahrt für Rettungskräfte,

Müllfahrzeuge und ggf. weitere wichtige Fahrzeuggruppen weiterhin ermöglicht werden kann.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.1) zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung des Neuverkehrs.

Abbildung 33: Räumliche Verteilung des Neuverkehrs – Variante 3
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8.2 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall - Variante 3

Der Planfall wurde durch die Verkehrserzeugungsrechnung und die Umlegung hergeleitet.

Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 8.2 bis 8.3) zeigen die prognostizierten zukünftigen Verkehrsbe-

lastungen an den Knotenpunkten und den Zufahrten während der Spitzenstunden in der Variante 3.

           Abbildung 34: Verkehrsbelastungen während der Nachmittagsspitzenstunde im Prognose-Planfall – Variante 3

         Abbildung 35: Verkehrsbelastungen während der Spitzenstunde am Samstag im Prognose-Planfall – Variante 3
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8.3 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs im Planfall - Variante 3

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Prognose-Planfall wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den

Knotenpunkten

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1) – vorfahrtgeregelt

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2) – vorfahrtgeregelt

 Wildstraße / Asberger Straße (3) – vorfahrtgeregelt

 Asberger Straße / Parkstraße (4) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Anbindung EGK (6) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Rather Straße (7) – signalgeregelt

 Charlottering / Rather Straße (8) – signalgeregelt und

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9) – signalgeregelt

berechnet.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

 Anlagen 8.4 bis 8.7: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.8 bis 8.11: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.12 bis 8.15: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.16 bis 8.19: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.20 bis 8.23: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.24 bis 8.27: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.28 bis 8.31: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.32 bis 8.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.39 bis 8.49: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.50 bis 8.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3

 Anlagen 8.57 bis 8.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3

Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Reitweg in der Variante 3 leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird min-

destens eine Verkehrsqualität der Stufe B ("gut") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund

17 Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

aus der Straße Reitweg in die Kaldenhausener Straße auf.

Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Wildstraße in der Variante 3 mit einer mindestens guten Verkehrsqualität der

Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten
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Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die

Linkseinbieger aus der Wildstraße in die Kaldenhausener Straße auf und beträgt rund 13 Sekunden.

Wildstraße / Asberger Straße (3)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße das prognostizierte Ver-

kehrsaufkommen in der Variante 3 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der Spitzen-

stunde am Samstag rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abge-

wickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 5 Sekunden.

Asberger Straße / Parkstraße (4)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße das prognostizierte

Verkehrsaufkommen in der Variante 3 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der Spit-

zenstunde am Samstag rechnerisch mit einer guten sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abge-

wickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 5 Sekunden.

Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Heideweg /

Zuwegung Parkplatz das prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 3 sowohl in der nachmittäg-

lichen Spitzenstunde als auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Ver-

kehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewer-

tung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östli-

chen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Straße Heideweg in die Parkstraße auf und beträgt rund 6

Sekunden.

Parkstraße Straße / Zuwegung Parkplatz (5a)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Zuwegung Parkplatz das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 3 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als

auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV

A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knoten-

punkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Rechts-

abbieger von der Zuwegung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 4 Sekunden.

Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 3 rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität

der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des ge-

samten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen Zufahrt

für die Linkseinbieger von der Anbindung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 8 Sekun-

den.



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 836 – östlich Elfrather See, südlich Asberger Straße – der Stadt Krefeld Seite  63

Parkstraße / Rather Straße (7)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße das prognosti-

zierte Verkehrsaufkommen in der Variante 3 mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der

Stufe QSV C abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten

Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die

Linksabbieger von der Parkstraße in die Rather Straße auf und beträgt rund 36 Sekunden.

Charlottering / Rather Straße (8)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße das prognos-

tizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 3 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in

der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch nicht mehr leistungsfähig abgewickelt werden kann. In der

nachmittäglichen Spitzenstunde kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit

einer ungenügenden Verkehrsqualität der Stufe QSV F abgewickelt werden kann. In der Spitzenstunde am

Samstag kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit einer mangelhaften Ver-

kehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen

Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Straße Charlottering sowie in der süd-

lichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße auf. Darüber hinaus

übersteigt die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße und die Linksabbieger aus der Straße

Charlottering in die Rather Straße rechnerisch erforderliche Rückstaulänge vorhandene Stauraumlänge.

Auch mit einem veränderten Signalzeitenplan kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 3

in der nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch nicht mehr leistungsfähig, sondern nur noch mit einer

mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. In der Spitzenstunde am Samstag

kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch mit einer ausreichenden Verkehrsqualität der

Stufe QSV D abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde

in der östlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Rather Straße auf und

beträgt rund 130 Sekunden. Darüber hinaus übersteigt die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-

Straße und die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße rechnerisch erforderliche

Rückstaulänge die vorhandene Stauraumlänge (vgl. Anlage 8.43 bis 8.44).

Mit einem neuen Signalisierungskonzept sowie einer weiteren zusätzlichen Linksabbiegespur in der Adolf-

Dembach-Straße kann das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall in Variante 3 rechnerisch jederzeit

leistungsfähig und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe QSV D abgewickelt wer-

den. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist,

tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Straße

Charlottering in die Rather Straße auf und beträgt rund 68 Sekunden (vgl. Anlage 8.50 bis 8.56).

Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Rather Straße / An der Elfrather Mühle das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 3 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch

in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B abgewi-

ckelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maß-

gebend ist, tritt in der Spitzenstunde am Samstag in der südlichen Zufahrt für Linksabbieger aus der Straße

An der Elfrather Mühle in die Rather Straße auf und beträgt rund 33 Sekunden.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 8.64) zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten im Prog-

nose-Planfall Variante 3:

Abbildung 36: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden
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8.4 Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASt06 – Variante 3

Durch den Mehrverkehr werden die Straßenzüge zusätzlich belastet. Es wurde überprüft, ob der Mehrver-

kehr entsprechend der Straßenfunktion abgewickelt werden kann.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der einzelnen Straßenzüge gemäß RASt 06 [3] (vgl. Ziffer

3.1), das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde und die gemäß RASt 06 [3]

empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps:

Tabelle 20: Verkehrsbelastung der Straßenzüge in der maßgebenden Spitzenstunde

Straßenzug
Straßentyp

gemäß RASt 06

Verkehrsbelastungen
in der Spitzenstunde

Empfohlene
Verkehrs-
belastung

gemäß
RASt 06
[Kfz/h]

Analyse
[Kfz/h]

Prognose-
Nullfall
[Kfz/h]

Prognose
Variante 3

 [Kfz/h]

Kaldenhausener Straße Verbindungsstraße 1.091 1.128 1.102 800 – 1.800

Reitweg Dörfliche Hauptstraße 265 302 44 200 – 1.000

Wildstraße Dörfliche Hauptstraße 197 203 28 200 – 1.000

Asberger Straße Dörfliche Hauptstraße 227 264 6 200 – 1.000

Parkstraße nördlich Anbindung
Parkplatz EGK

Dörfliche Hauptstraße 430 479 378 200 – 1.000

Parkstraße südlich Anbindung
Parkplatz EGK

Gewerbestraße 443 493 449 400 – 1.800

Rather Straße Verbindungsstraße 665 677 689 800 – 1.800

An der Elfrather Mühle Dörfliche Hauptstraße 389 389 389 200 – 1.000

Die Verkehrsbelastungen in den jeweiligen Straßenzügen liegen auch in der Prognose innerhalb der ge-

mäß RASt 06 [3] empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps. In den Straßen Asberger

Straße, Reitweg und Wildstraße sind keine Gehwege angelegt. In diesen Straßen beträgt die Verkehrs-

stärke in der Variante 3 unter 400 Kfz/h. Gemäß der RASt 06 [3] können Fahrbahnen im Mischungsprinzip

bei Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h und bei einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit von 30 km/h oder

weniger eingesetzt werden. Bei Straßen mit Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h wird der Radverkehr auf der

Fahrbahn geführt. Der Mehrverkehr kann entsprechend der Straßenfunktion, der Umfeldnutzung und dem

Ausbaustand abgewickelt werden.
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9 Prognose-Planfall Variante 4

9.1 Räumliche Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens

In der Variante 4 ist die Durchfahrt des Reitwegs unterbunden. Der Parkplatz südlich der Asberger Straße

bleibt weiterhin über die Asberger Straße erschlossen. Es wird die Verlängerung der Parkstraße nach

Norden bis zur Kaldenhausener Straße unterstellt. Es wurde davon ausgegangen, dass der derzeitige

Durchgangsverkehr in der Straße Reitweg künftig über die Verlängerung der Parkstraße fahren wird.

Durch die Unterbindung der Durchfahrt des Reitwegs entstehen für die Anwohner des Reitwegs

Umwegfahrten in und aus Richtung Süden. Die Parkstraße ist über die Kaldenhausener Straße und die

Verlängerung der Parkstraße zu erreichen. Es entsteht ein Umweg für die Anwohner des Reitwegs von

etwa 1,7 km.

Versenkbare Durchfahrtssperren, die für einen engen Personenkreis (Anwohner) eine Durchfahrt des Reit-

wegs ermöglichen, werden aufgrund der notwendigen Unterhaltungskosten und Wartungsarbeiten nicht

empfohlen. Im weiteren Planungsprozess ist zu prüfen, wie eine umwegfreie Zufahrt für Rettungskräfte,

Müllfahrzeuge und ggf. weitere wichtige Fahrzeuggruppen weiterhin ermöglicht werden kann.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 9.1) zeigt die prozentuale Verkehrsverteilung des Neuverkehrs.

Abbildung 37: Räumliche Verteilung des Neuverkehrs – Variante 4
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9.2 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall - Variante 4

Der Planfall wurde durch die Verkehrserzeugungsrechnung und die Umlegung hergeleitet.

Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage 9.2 bis 9.3) zeigen die prognostizierten zukünftigen Verkehrsbe-

lastungen an den Knotenpunkten und den Zufahrten während der Spitzenstunden in der Variante 4.

     Abbildung 38: Verkehrsbelastungen während der Nachmittagsspitzenstunde im Prognose-Planfall – Variante 4

      Abbildung 39: Verkehrsbelastungen während der Spitzenstunde am Samstag im Prognose-Planfall – Variante 4
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9.3 Kapazität und Qualität des Verkehrsablaufs im Planfall - Variante 4

Zur Bewertung der Verkehrssituation im Prognose-Planfall wurde die Qualität des Verkehrsablaufs an den

Knotenpunkten

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1) – vorfahrtgeregelt

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2) – vorfahrtgeregelt

 Wildstraße / Asberger Straße (3) – vorfahrtgeregelt

 Asberger Straße / Parkstraße (4) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Anbindung EGK (6) – vorfahrtgeregelt

 Parkstraße / Rather Straße (7) – signalgeregelt

 Charlottering / Rather Straße (8) – signalgeregelt

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9) – signalgeregelt und

 Kaldenhausener Straße / Verlängerung Parkstraße – vorfahrtgeregelt (N)

berechnet.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

 Anlagen 9.4 bis 9.7: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.8 bis 9.11: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.12 bis 9.15: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.16 bis 9.19: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.20 bis 9.23: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.24 bis 9.27: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.28 bis 9.31: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.32 bis 9.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.39 bis 9.49: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.50 bis 9.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.57 bis 9.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4

 Anlagen 9.64 bis 9.67: Knotenpunkt N – Prognose-Planfall – Variante 4
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Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Reitweg in der Variante 4 leistungsfähig abgewickelt werden kann. Es wird

mindestens eine Verkehrsqualität der Stufe B ("gut") erreicht. Die höchsten mittleren Wartezeiten von rund

20 Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die Linkseinbieger

aus der Straße Reitweg in die Kaldenhausener Straße auf.

Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Wildstraße in der Variante 4 mit einer mindestens guten Verkehrsqualität der

Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten

Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt für die

Linkseinbieger aus der Straße Tirgrathsfeld in die Kaldenhausener Straße auf und beträgt rund 13 Sekun-

den.

Wildstraße / Asberger Straße (3)

An dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße gilt die Vorfahrtsregelung Rechts vor Links. Nach den

Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße das prognostizierte

Verkehrsaufkommen in der Variante 4 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der

Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B

abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten

Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde auf und beträgt rund 6 Sekunden.

Asberger Straße / Parkstraße / Verlängerung Parkstraße (4)

Für den Knotenpunkt Wildstraße / Asberger Straße / Verlängerung Parkstraße wurden die Verkehrstechni-

schen Berechnungen für einen Knotenpunkt mit der Vorfahrtsregelung Rechts vor Links durchgeführt. Nach

den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Asberger Straße / Parkstraße / Verlängerung

Parkstraße das prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 4 in der nachmittäglichen

Spitzenstunde rechnerisch mit einer befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe QSV C und in der Spitzen-

stunde am Samstag rechnerisch mit einer guten sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A/B abgewi-

ckelt werden kann.

Parkstraße / Heideweg / Zuwegung Parkplatz (5)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Heideweg /

Zuwegung Parkplatz das prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 4 sowohl in der

nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr

guten Verkehrsqualität der Stufe QSV A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für

die Bewertung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in

der östlichen Zufahrt für die Linkseinbieger aus der Straße Heideweg in die Parkstraße auf und beträgt

rund 9 Sekunden.

Parkstraße Straße / Zuwegung Parkplatz (5a)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Zuwegung Parkplatz das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 4 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als
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auch in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualität der Stufe QSV

A abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten

Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die

Linkseinbierger von der Zuwegung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund 9 Sekunden.

Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK (6)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Anbindung Parkplatz EGK das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 4 rechnerisch mit einer mindestens guten Verkehrs-

qualität der Stufe QSV B abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östlichen

Zufahrt für die Linkseinbieger von der Anbindung des Parkplatzes in die Parkstraße auf und beträgt rund

11 Sekunden.

Parkstraße / Rather Straße (7)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Parkstraße / Rather Straße das prognosti-

zierte Verkehrsaufkommen in der Variante 4 rechnerisch mit einer mindestens ausreichenden Verkehrs-

qualität der Stufe QSV D abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung

des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen

Zufahrt für die Rechtsabbieger und den Geradeausverkehr auf und beträgt rund 60 Sekunden.

Charlottering / Rather Straße (8)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße das prognos-

tizierte Verkehrsaufkommen in der Variante 4 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch in

der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch nicht mehr leistungsfähig abgewickelt werden kann. In der

nachmittäglichen Spitzenstunde kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit

einer ungenügenden Verkehrsqualität der Stufe QSV F abgewickelt werden kann. In der Spitzenstunde am

Samstag kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch nur noch mit einer mangelhaften

Verkehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewer-

tung des gesamten Knotenpunkts maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der östli-

chen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Straße Charlottering sowie in der

südlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße auf. Darüber

hinaus übersteigt die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße und die Linksabbieger aus der

Straße Charlottering in die Rather Straße rechnerisch erforderliche Rückstaulänge vorhandene Stauraum-

länge.

Auch mit einem veränderten Signalzeitenplan kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 4

in der nachmittäglichen Spitzenstunde rechnerisch nicht mehr leistungsfähig, sondern nur noch mit einer

mangelhaften Verkehrsqualität der Stufe QSV E abgewickelt werden. In der Spitzenstunde am Samstag

kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen rechnerisch mit einer ausreichenden Verkehrsqualität der

Stufe QSV D abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde

in der östlichen Zufahrt für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße in die Rather Straße auf und

beträgt rund 81 Sekunden. Darüber hinaus übersteigt die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-

Straße und die Linksabbieger aus der Straße Charlottering in die Rather Straße rechnerisch erforderliche

Rückstaulänge die vorhandene Stauraumlänge (vgl. Anlage 9.43 bis 9.44).
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Mit einem neuen Signalisierungskonzept sowie einer weiteren zusätzlichen Linksabbiegespur in der

Adolf-Dembach-Straße kann das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall in Variante 4 rechnerisch

jederzeit leistungsfähig und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe QSV D

abgewickelt werden. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knotenpunkts

maßgebend ist, tritt in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der westlichen Zufahrt für die Geradeaus-

und Linksabbiegespur auf und beträgt rund 60 Sekunden (vgl. Anlage 9.50 bis 9.56).

Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass an dem Knotenpunkt Rather Straße / An der Elfrather Mühle das

prognostizierte Verkehrsaufkommen in Variante 4 sowohl in der nachmittäglichen Spitzenstunde als auch

in der Spitzenstunde am Samstag rechnerisch mit einer guten Verkehrsqualität der Stufe QSV B

abgewickelt werden kann. Die höchste mittlere Wartezeit, die für die Bewertung des gesamten Knoten-

punkts maßgebend ist, tritt in der Spitzenstunde am Samstag in der südlichen Zufahrt für Linksabbieger

aus der Straße An der Elfrather Mühle in die Rather Straße auf und beträgt rund 33 Sekunden.

Kaldenhausener Straße / Verlängerung Parkstraße (N)

Nach den Berechnungen zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt

Kaldenhausener Straße / Verlängerung Parkstraße in der Variante 4 leistungsfähig abgewickelt werden

kann. Es wird mindestens eine Verkehrsqualität der Stufe D ("ausreichend") erreicht. Die höchsten mittleren

Wartezeiten von rund 42 Sekunden treten in der nachmittäglichen Spitzenstunde in der südlichen Zufahrt

für die Linkseinbieger aus der Verlängerung der Parkstraße in die Kaldenhausener Straße auf.
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Die folgende Abbildung (Vgl. Anlage 9.68) zeigt die Qualitätsstufen (QSV) an den Knotenpunkten im Prog-

nose-Planfall Variante 4:

Abbildung 40: Qualität des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten in den Spitzenstunden
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9.4 Beurteilung der Verkehrsbelastungen nach RASt06 – Variante 4

Durch den Mehrverkehr werden die Straßenzüge zusätzlich belastet. Es wurde überprüft, ob der Mehrver-

kehr entsprechend der Straßenfunktion abgewickelt werden kann.

Die folgende Tabelle zeigt die Klassifizierung der einzelnen Straßenzüge gemäß RASt 06 [3] (vgl. Ziffer

3.1), das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde und die gemäß RASt 06 [3]

empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps:

Tabelle 21: Verkehrsbelastung der Straßenzüge in der maßgebenden Spitzenstunde

Straßenzug
Straßentyp

gemäß RASt 06

Verkehrsbelastungen
in der Spitzenstunde

Empfohlene
Verkehrs-
belastung

gemäß
RASt 06
[Kfz/h]

Analyse
[Kfz/h]

Prognose-
Nullfall
[Kfz/h]

Prognose
Variante 4

 [Kfz/h]

Kaldenhausener Straße Verbindungsstraße 1.091 1.128 1.209 800 – 1.800

Reitweg Dörfliche Hauptstraße 265 302 44 200 – 1.000

Wildstraße Dörfliche Hauptstraße 197 203 37 200 – 1.000

Asberger Straße Dörfliche Hauptstraße 227 264 26 200 – 1.000

Parkstraße nördlich Anbindung
Parkplatz EGK

Dörfliche Hauptstraße 430 479 617 200 – 1.000

Parkstraße südlich Anbindung
Parkplatz EGK

Gewerbestraße 443 493 633 400 – 1.800

Rather Straße Verbindungsstraße 665 677 677 800 – 1.800

An der Elfrather Mühle Dörfliche Hauptstraße 389 389 389 200 – 1.000

Die Verkehrsbelastungen in den jeweiligen Straßenzügen liegen auch in der Prognose innerhalb der

gemäß RASt 06 [3] empfohlenen Verkehrsbelastungen des jeweiligen Straßentyps. In den Straßen

Asberger Straße, Reitweg und Wildstraße sind keine Gehwege angelegt. In diesen Straßen beträgt die

Verkehrsstärke in der Variante 4 unter 400 Kfz/h. Gemäß der RASt 06 [3] können Fahrbahnen im

Mischungsprinzip bei Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h und bei einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit von

30 km/h oder weniger eingesetzt werden. Bei Straßen mit Verkehrsstärken unter 400 Kfz/h wird der

Radverkehr auf der Fahrbahn geführt. Der Mehrverkehr kann entsprechend der Straßenfunktion, der Um-

feldnutzung und dem Ausbaustand abgewickelt werden.
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10 Gesamttägliches Verkehrsaufkommen

Die untersuchten Straßenquerschnitte werden je nach Erschließungsvariante unterschiedlich stark

belastet.

Die folgende Tabelle zeigt einen Vergleich der Verkehrsbelastungen der Straßenquerschnitte in den

untersuchten Varianten.

Tabelle 22: Gesamttägliche Verkehrsbelastung der Straßenzüge

Straßenzug

Verkehrsbelastungen
Prognose-Nullfall

Tägliches
Verkehrsaufkommen

[Kfz/24h]

Verkehrsbelastungen
Prognose-Planfall

Tägliches Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4

Kaldenhausener Straße
(westlich KP1)

12.600
13.100

(+500)

13.100

(+500)

12.200

(-400)

13.100

(+500)

Kaldenhausener Straße
(zwischen KP1 und KP2)

10.900
10.900

(+0)

11.400

(+500)

10.900

(+0)

11.400

+(500)

Kaldenhausener Straße
(östlich KP2)

10.300
10.400

(+100)

10.400

(+100)

10.200

(-100)

10.400

(+100)

Reitweg 2.800
3.300

(+500)

600

(-2.200)

600

(-2.200)

600

(-2.200)

Wildstraße 2.000
2.000

(+0)

4.700

(+2.700)

200

(-1.800)

200

(-1.800)

Asberger Straße 1.900
1.900

(+0)

4.600

(+2.700)

100

(-1.800)

100

(-1.800)

Parkstraße
(zwischen KP6 und 7) 4.400

5.200

(+800)

5.200

(+800)

2.700

(-700)

5.200

(+800)

Rather Straße
(westlich KP9) 7.500

7.600

(+100)

7.600

(+100)

7.600

(+100)

7.600

(+100)

An der Elfrather Mühle 2.600
2.600

(+0)

2.600

(+0)

2.600

(+0)

2.600

(+0)

Charlottering 22.800
23.400

(+600)

23.400

(+600)

24.500

(+1.700)

23.400

(+600)

Der Vergleich des prognostizierten täglichen Verkehrsaufkommens zeigt, dass das Verkehrsaufkommen

auf das umliegende Straßennetz in den Varianten unterschiedlich verteilt wird.

In Variante 1 sind keine verkehrslenkenden Maßnahmen vorgesehen. Gegenüber den Varianten 2, 3 und

4 wird der Reitweg in der Variante 1 stärker belastet. Das Verkehrsaufkommen des Surfparks wird in den

Varianten 1, 2 und 4 nicht nur über die Anschlussstelle Krefeld-Gartenstadt sondern auch über die An-

schlussstelle Moers-Kapellen an das Autobahnnetz angebunden. In den Varianten 2, 3 und 4 ist die Durch-

fahrt durch die Straße Reitweg untersagt. Es entstehen Umwege aus und in Fahrtrichtung Süden (vgl. Ziffer

10.1). In Variante 3 wird nördlich der Parkstraße neben der Straße Reitweg auch die Asberger Straße und
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die Wildstraße der Durchgangsverkehr von der Rather Straße bis zu der Kaldenhausener Straße unterbun-

den und das Verkehrsaufkommen verringert sich in diesen Straßenabschnitten. Das Verkehrsaufkommen

des Badesees sowie des Surfparks werden vollständig über den Knotenpunkt Rather Straße / Parkstraße

abgewickelt. Dagegen wird in Variante 2 der Durchgangsverkehr über die Asberger Straße und die Wild-

straße geleitet, sodass in dieser Variante die Wildstraße, die Asberger Straße sowie die Parkstraße stärker

belastet werden als in der Variante 3. In der Variante 4 wird der Durchgangsverkehr über die Verlängerung

der Parkstraße nach Norden bis zur Kalenhausener Straße geleitet, sodass in dieser Variante die Wild-

straße, die Asberger Straße sowie der Reitweg entlastet werden.

10.1 Umwegfahrten

In den Varianten 2, 3 und 4 ist die Durchfahrt durch die Straße Reitweg untersagt. Es entstehen Umwege

aus und in Fahrtrichtung Süden. Um den Quell- und Zielverkehr der Straße Reitweg zu ermitteln, für den

durch die Sperrung der Durchfahrt durch die Straße Reitweg Umwege entstehen, wurde eine Verkehrser-

zeugungsrechnung für die Einwohner der Straße Reitweg durchgeführt. Es befinden sich rund 40 Wohnein-

heiten in der Straße Reitweg.

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs für die Einwohner der Straße Reitweg.

Tabelle 23: Berechnung des Neuverkehrs für die Wohnnutzungen in der Straße Reitweg

Kenngröße Kennwert Verkehrsaufkommen

Einwohnerverkehr

Anzahl der Wohneinheiten 40

Einwohner je Wohneinheit 3,5 Bosserhoff [4]: Einfamilienhäuser: 3,5

Anzahl der Einwohner 140

Wegehäufigkeit 3,75
Bosserhoff [4]:
neuere Wohngebiete 3,5 - 4,0

525 Wege / 24 h

Einwohnerwege außerhalb Gebiet [%] 10 Bosserhoff [4]: 473 Wege / 24h

MIV-Anteil [%] 75,0 355 Bewegungen im Pkw / 24h

Pkw-Besetzungsgrad 1,5 Bosserhoff [4]: Einwohnerverkehr 237 Kfz-Fahrten / 24 h

Besucherverkehr

Kennwert für Besucher:
[%] der Wege der Einwohner

15 Bosserhoff [4] 79 Wege /24h

MIV-Anteil [%] 80,0 63 Bewegungen im Pkw / 24h

Pkw-Besetzungsgrad 1,75 Bosserhoff [4] 36 Kfz-Fahrten / 24 h

Lieferverkehr

Lieferverkehrs-Fahrten je Einwohner 0,05 Bosserhoff [4] 7 Kfz-Fahrten / 24 h

Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten /Werktag 280 Kfz-Fahrten / 24 h

Quell- bzw. Zielverkehr 140 Kfz-Fahrten / 24 h

Durch die Wohnnutzungen in der Straße Reitweg entstehen rund 280 Kfz-Fahrten je Werktag. Bei einer

Annahme, dass bis zu zweidrittel aller Fahrten aus und in Richtung Süden stattfinden, entstehen für die

Wohnnutzungen in der Straße Reitweg Umwegfahrten in Höhe von rund 190 Kfz/24h.
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11 Grundlagendaten für die schalltechnische Untersuchung

In der folgenden Tabelle sind die anhand gebräuchlicher Ganglinien hochgerechneten DTV- (Querschnitts)

Werte aller Knotenpunktarme einschließlich der Schwerverkehrsanteile (SV) für Analyse und Prognose

aufgeführt. Die Berechnungsergebnisse dienen der Herleitung der Eingangsgrößen für eine schalltechni-

sche Untersuchung. In den Tabellen sind das tägliche Kfz-Verkehrsaufkommen, das tägliche Schwerver-

kehrsaufkommen (SV), die maßgebende Verkehrsstärke am Tag (Mt), die maßgebende Verkehrsstärke in

der Nacht (Mt) sowie die maßgebenden Lkw-Anteile (pt und pn) dargestellt.

Tabelle 24: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung

Kaldenhausener
Straße

(westlich KP1)

DTV

Analyse

DTV

Prognose-

Nullfall

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 1

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 2

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 3

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 4

Kfz/24h 12.200 12.600 13.100 13.100 12.200 13.100
Kfz(SV(2,8t))/24h 200 200 200 200 200 200

Mt 695 718 747 747 695 747
Mn 134 139 144 144 134 144
pt 1,7% 1,6% 1,6% 1,6% 1,7% 1,6%
pn 1,0% 1,0% 0,9% 0,9% 1,0% 0,9%

Tabelle 25: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung

Reitweg
DTV

Analyse

DTV

Prognose-

Nullfall

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 1

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 2

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 3

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 4

Kfz/24h 2.400 2.800 3.300 600 600 600
Kfz(SV(2,8t))/24h 0 0 0 0 0 0

Mt 137 160 188 34 34 34
Mn 26 31 36 7 7 7
pt 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
pn 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Tabelle 26: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung

Wildstraße
DTV

Analyse

DTV

Prognose-

Nullfall

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 1

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 2

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 3

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 4

Kfz/24h 1.900 2.000 2.000 4.700 200 200
Kfz(SV(2,8t))/24h 0 0 0 0 0 0

Mt 108 114 114 268 11 11
Mn 21 22 22 52 2 2
pt 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
pn 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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Tabelle 27: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung

Asberger Straße
(zwischen KP3

und KP4)

DTV

Analyse

DTV

Prognose-

Nullfall

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 1

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 2

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 3

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 4

Kfz/24h 1.800 1.900 1.900 4.600 100 100
Kfz(SV(2,8t))/24h 0 0 0 0 0 0

Mt 103 108 108 262 6 6
Mn 20 21 21 51 1 1
pt 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
pn 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Tabelle 28: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung

Parkstraße
(zwischen KP6

und KP7)

DTV

Analyse

DTV

Prognose-

Nullfall

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 1

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 2

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 3

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 4

Kfz/24h 3.900 4.400 5.200 5.200 3.700 5.200
Kfz(SV(2,8t))/24h 200 200 200 200 200 200

Mt 222 251 296 296 211 296
Mn 43 47 57 57 41 57
pt 5,3% 4,7% 4,0% 4,0% 5,6% 4,0%
pn 3,1% 2,8% 2,4% 2,4% 3,3% 2,4%

Tabelle 29: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung

Rather Straße
(westlich KP9)

DTV

Analyse

DTV

Prognose-

Nullfall

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 1

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 2

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 3

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 4

Kfz/24h 7.400 7.500 7.600 7.600 7.600 7.600
Kfz(SV(2,8t))/24h 100 200 200 200 200 200

Mt 422 428 433 433 433 433
Mn 81 83 84 84 84 84
pt 1,4% 2,8% 2,7% 2,7% 2,7% 2,7%
pn 0,8% 1,6% 1,6% 1,6% 1,6% 1,6%
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Tabelle 30: Grundlagedaten für die Schalltechnische Untersuchung

Charlottering
(südlich KP8)

DTV

Analyse

DTV

Prognose-

Nullfall

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 1

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 2

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 3

DTV

Prognose-

Planfall

Variante 4

Kfz/24h 22.100 22.800 23.400 23.400 24.500 23.400
Kfz(SV(2,8t))/24h 3.600 3.700 3.700 3.700 3.700 3.700

Mt 1.260 1.300 1334 1334 1.397 1334
Mn 243 251 257 257 270 257
pt 16,9% 16,8% 16,4% 16,4% 15,7% 16,4%
pn 10,0% 10,0% 9,7% 9,7% 9,3% 9,7%
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12 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Nordöstlich des Elfrather Sees, südlich der Asberger Straße soll ein Surfpark mit umliegenden Sport- und

Freizeitflächen sowie einem Campingplatz errichtet werden. Südlich des Surfparks liegt ein derzeit stillge-

legter Badesee, der künftig wieder reaktiviert werden soll.

Für das Vorhaben wurde eine Verkehrsuntersuchung durchgeführt. Es wurde untersucht, welche zusätzli-

che Verkehrsnachfrage aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukünftige Ver-

kehrsaufkommen an den benachbarten Knotenpunkten störungsfrei und mit einer angemessenen Qualität

des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann. Darüber hinaus wurde bewertet, inwieweit die derzeitige

ÖPNV-Erschließung sowie die Erschließung für Radfahrer und Fußgänger ausreichend sind.

Das aktuelle Verkehrsaufkommen wurde an den Knotenpunkten

 Kaldenhausener Straße / Reitweg (1)

 Kaldenhausener Straße / Wildstraße (2)

 Wildstraße / Asberger Straße (3)

 Asberger Straße / Parkstraße (4)

 Asberger Straße / Zuwegung Parkplatz (4a)

 Parkstraße / Heideweg (5)

 Parkstraße / Zuwegung Parkplatz (5a)

 Parkstraße / Anbindung EGK (6)

 Parkstraße / Rather Straße (7)

 Charlottering / Rather Straße (8) und

 Rather Straße / An der Elfrather Mühle (9)

im Rahmen einer Knotenstromerhebung an einem Werktag und an einem Samstag erfasst.

Nach Angaben der Stadt Krefeld ist im Untersuchungsgebiet keine Zunahme des vom Bauvorhaben unab-

hängigen Verkehrsaufkommens bis zum Prognosehorizont 2030 zu erwarten. Neben der durch das Bau-

vorhaben induzierten Änderung der Verkehrsnachfrage wurde die durch die Reaktivierung des Badesees

sowie die durch die Entstehung eines Gewerbegebietes südlich des Elfrather Sees induzierten Änderung

der Verkehrsnachfrage berücksichtigt. Zur Bewertung der Verkehrssituation wurden die verkehrstechni-

sche Kapazität und die Qualität des Verkehrsablaufs anhand der dafür vorgesehenen Verfahren aus dem

Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen HBS 2015 berechnet.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

Analyse

 Das bestehende Straßennetz ist für die Abwicklung des heutigen Verkehrsaufkommens ausrei-

chend dimensioniert.

 Das erfasste (Analyse-) Verkehrsaufkommen kann an den untersuchten Knotenpunkten jederzeit

leistungsfähig abgewickelt werden. Es wird rechnerisch eine mindestens ausreichende Verkehrs-

qualität der Stufe QSV D erreicht. An dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße übersteigt

bereits heute die für die Linksabbieger aus der Adolf-Dembach-Straße rechnerisch erforderliche

Rückstaulänge von rund 84 m die vorhandene Stauraumlänge von rund 30 m.
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Prognose-Nullfall

 Durch die Reaktivierung des Badesees ist mit einem Mehrverkehrsaufkommen von 300 Kfz/24h

(Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen. In der nachmittäglichen Spitzenstunde wird ein

Mehrverkehrsaufkommen von 31 Kfz/h und in der Spitzenstunde am Samstag von 20 Kfz/h er-

zeugt.

 Durch das Gewerbegebiet südlich des Elfrather Sees ist mit einem Mehrverkehrsaufkommen von

1.174 Kfz/24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen. In der nachmittäglichen Spitzen-

stunde wird ein Mehrverkehrsaufkommen von 102 Kfz/h erzeugt.

 Nach Realisierung der vom Surfpark unabhängigen Bauvorhaben kann das prognostizierte Ver-

kehrsaufkommen im bestehenden Straßennetz größtenteils leistungsfähig abgewickelt werden.

Lediglich an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße sind für eine leistungsfähige Abwick-

lung des Verkehrsaufkommens ein neues Signalisierungskonzept sowie ein Ausbau des Knoten-

punkts notwendig. An allen anderen untersuchten Knotenpunkten kann das prognostizierte Ver-

kehrsaufkommen jederzeit leistungsfähig und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsquali-

tät der Stufe QSV D abgewickelt werden.

Prognose-Planfall

 Durch das Bauvorhaben ist an einem Wochenendtag mit einem Mehrverkehrsaufkommen von

1.280 Kfz/24h (ohne Event / Abendveranstaltung) zu rechnen. Von Montag bis Freitag ist mit einem

Mehrverkehrsaufkommen von 1.228 Kfz/24h (mit Event / Abendveranstaltung) zu rechnen. In der

nachmittäglichen Spitzenstunde wird ein Mehrverkehrsaufkommen von 230 Kfz/h und in der Spit-

zenstunde am Samstag wird ein Mehrverkehrsaufkommen von 86 Kfz/h erzeugt.

 Das künftig zu erwartende Verkehrsaufkommen kann auch nach Realisierung des Vorhabens im

bestehenden Straßennetz größtenteils leistungsfähig abgewickelt werden. An dem Knotenpunkt

Charlottering / Rather Straße sind für eine leistungsfähige Abwicklung des Verkehrsaufkommens

in allen untersuchten Erschließungsvarianten ein neues Signalisierungskonzept sowie ein Ausbau

des Knotenpunkts notwendig.

 Es wurden vier Erschließungsvarianten untersucht. In Variante 1 sind keine verkehrslenkenden

Maßnahmen vorgesehen. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen kann in der Variante 1 an dem

Knotenpunkt Kaldenhausener Straße / Reitweg lediglich mit einer mangelhaften Verkehrsqualität

abgewickelt werden. Bei einer Umsetzung der Variante 1 ist zu prüfen, mit welchen Maßnahmen

das prognostizierte Verkehrsaufkommen mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität an

dem Knotenpunkt abgewickelt werden kann.

 In der Variante 2 ist die Durchfahrt des Reitwegs unterbunden. Der Parkplatz südlich der Asberger

Straße bleibt weiterhin über die Asberger Straße erschlossen. Es ergeben sich in der Asberger

Straße und in der Wildstraße Verkehrsstärken von mehr als 400 Kfz/h. Bei Verkehrsstärken von

mehr als 400 Kfz/h wird der Bau von separaten Gehwegen empfohlen.

 In der Variante 3 ist die südliche Zufahrt des Knotenpunkts Asberger Straße / Parkstraße abge-

bunden. Der Parkplatz an der Asberger Straße ist künftig nur über die Parkstraße erschlossen.

Neben den Maßnahmen an dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße sind keine weiteren

Maßnahmen für eine leistungsfähige Verkehrsabwicklung notwendig.

 In der Variante 4 ist die Durchfahrt des Reitwegs unterbunden. Der Parkplatz südlich der Asberger

Straße bleibt weiterhin über die Asberger Straße erschlossen. Es wird die Verlängerung der

Parkstraße nach Norden bis zur Kaldenhausener Straße unterstellt. Neben den Maßnahmen an
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dem Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße sind keine weiteren Maßnahmen für eine leistungs-

fähige Verkehrsabwicklung notwendig.

 Aufgrund des Ausbaustands der Asberger Straße, der Wildstraße und der Straße Reitweg sowie

zum Schutz der Anwohner dieser Straßen wird empfohlen, den Surfpark vollständig über die

Parkstraße in Richtung Süden sowie den Knotenpunkt Rather Straße / Parkstraße an das Stra-

ßennetz anzubinden. Die Straße Reitweg und die Asberger Straße sollen dabei für die Durchfahrt

gesperrt werden. Darüber hinaus sind bei einer vollständigen Anbindung des Vorhabens über den

Knotenpunkt Rather Straße / Parkstraße keine Anwohner vom Mehrverkehr betroffen (Variante 3).

 Das Bauvorhaben liegt außerhalb der fußläufigen Einzugsbereiche der umliegenden ÖPNV-Halte-

stellen. Die Anbindung des Bauvorhabens an den ÖPNV ist damit nicht ausreichend gewährleistet.

Die Einrichtung einer weiteren Bushaltestelle am Bauvorhaben mit einer entsprechenden Ände-

rung der vorhandenen Linienverläufe wird empfohlen. Darüber hinaus kann die Einrichtung eines

Shuttlebuses zu einem der nächstgelegenen Bahnhöfe geprüft werden.

 Über gemeinsame Geh- und Radwege werden geeignete Rad- und Fußwegeverbindungen in die

umliegenden Ortschaften Krefeld-Elfrath, Moers-Vennikel sowie Duisburg-Kaldenhausen sicher-

gestellt. Jedoch sind entlang der Kaldenhauser Straße sowie an der Bushaltestelle Bruchweg an

der Rather Straße keine geeigneten Querungsmöglichkeiten vorhanden, die eine sichere Überque-

rung der Hauptverkehrsstraßen von Fußgängern und Radfahrer ermöglichen. Der Feldweg zwi-

schen der Asberger Straße und der Kaldenhausener Straße weist derzeit Mängel bzgl. des Zu-

stands der Wegeoberfläche, des hereinragenden Bewuchs sowie der fehlenden Beleuchtung auf.

Mit den beschriebenen Maßnahmen ist die verkehrliche Erschließung des Vorhabens gesichert. Die ver-

kehrstechnischen Defizite an den Knotenpunkt Charlottering / Rather Straße bestehen bereits nach einer

Reaktivierung des Badesees sowie nach Realisierung des Gewerbegebiets südlich Elfrather See und wer-

den nicht durch das Bauvorhaben verursacht. Unabhängig vom Bauvorhaben wird empfohlen, an diesem

Knotenpunkt die Möglichkeiten eines Ausbaus sowie zur signaltechnischen Optimierung zu untersuchen.

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen

Bochum, Juni 2021
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Samstag

Anlage 6.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 6.39: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1  – Knotendaten

Anlage 6.40: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1  – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 6.41: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 6.42: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 6.43: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 6.44: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 6.45: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 6.46: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 6.47: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 6.48: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 6.49: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 6.50: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1 – Knotendaten

Anlage 6.51: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1 – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 6.52: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 6.53: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 6.54: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 6.55: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 6.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 6.57: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Knotendaten
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Anlage 6.58: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Strombelastungsplan Nachmit-
tagsspitze

Anlage 6.59: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan Nachmittags-
spitze

Anlage 6.60: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 6.61: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Strombelastungsplan Spitze am
Samstag

Anlage 6.62: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Signalzeitenplan Spitze am
Samstag

Anlage 6.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 1 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 6.64: Verkehrsqualität an den Knotenpunkten – Prognose-Planfall

Anlage 7.1: Richtungsaufteilung Neuverkehr – Variante 2

Anlage 7.2: Verkehrsdaten Nachmittagsspitzenstunde – Prognose-Planfall – Variante 2

Anlage 7.3: Verkehrsdaten Spitzenstunde am Samstag – Prognose-Planfall – Variante 2

Anlage 7.4: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 7.5: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.6: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 7.7: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.8: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 2  – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 7.9: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.10: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 7.11: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.12: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 2  – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 7.13: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.14: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 7.15: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.16: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 7.17: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.18: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag
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Anlage 7.19: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.20: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 7.21: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.22: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 7.23: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.24: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 7.25: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.26: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 7.27: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.28: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 7.29: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.30: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 7.31: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.32: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Knotendaten

Anlage 7.33: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Strombelastungsplan Nachmit-
tagsspitze

Anlage 7.34: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan Nachmittags-
spitze

Anlage 7.35: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.36: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Strombelastungsplan Spitze am
Samstag

Anlage 7.37: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan Spitze am
Samstag

Anlage 7.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.39: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2  – Knotendaten

Anlage 7.40: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2  – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 7.41: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 7.42: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze
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Anlage 7.43: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 7.44: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 7.45: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 7.46: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 7.47: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 7.48: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 7.49: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 7.50: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2 – Knotendaten

Anlage 7.51: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2 – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 7.52: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 7.53: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 7.54: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 7.55: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 7.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 7.57: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Knotendaten

Anlage 7.58: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Strombelastungsplan Nachmit-
tagsspitze

Anlage 7.59: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan Nachmittags-
spitze

Anlage 7.60: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 7.61: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Strombelastungsplan Spitze am
Samstag

Anlage 7.62: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Signalzeitenplan Spitze am
Samstag

Anlage 7.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 2 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 7.64: Verkehrsqualität an den Knotenpunkten – Prognose-Planfall

Anlage 8.1: Richtungsaufteilung Neuverkehr – Variante 3

Anlage 8.2: Verkehrsdaten Nachmittagsspitzenstunde – Prognose-Planfall – Variante 3

Anlage 8.3: Verkehrsdaten Spitzenstunde am Samstag – Prognose-Planfall – Variante 3

Anlage 8.4: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze
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Anlage 8.5: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.6: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 8.7: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.8: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 3  – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 8.9: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.10: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 8.11: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.12: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 3  – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 8.13: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.14: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 8.15: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.16: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 8.17: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.18: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 8.19: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.20: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 8.21: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.22: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 8.23: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.24: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 8.25: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.26: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 8.27: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag
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Anlage 8.28: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 8.29: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.30: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 8.31: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.32: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Knotendaten

Anlage 8.33: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Strombelastungsplan Nachmit-
tagsspitze

Anlage 8.34: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan Nachmittags-
spitze

Anlage 8.35: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.36: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Strombelastungsplan Spitze am
Samstag

Anlage 8.37: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan Spitze am
Samstag

Anlage 8.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.39: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3  – Knotendaten

Anlage 8.40: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3  – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 8.41: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 8.42: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 8.43: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 8.44: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 8.45: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 8.46: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 8.47: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 8.48: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 8.49: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 8.50: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3 – Knotendaten

Anlage 8.51: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3 – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 8.52: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze
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Anlage 8.53: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 8.54: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 8.55: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 8.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 8.57: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Knotendaten

Anlage 8.58: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Strombelastungsplan Nachmit-
tagsspitze

Anlage 8.59: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan Nachmittags-
spitze

Anlage 8.60: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 8.61: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Strombelastungsplan Spitze am
Samstag

Anlage 8.62: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Signalzeitenplan Spitze am
Samstag

Anlage 8.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 3 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 8.64: Verkehrsqualität an den Knotenpunkten – Prognose-Planfall

Anlage 9.1: Richtungsaufteilung Neuverkehr – Variante 4

Anlage 9.2: Verkehrsdaten Nachmittagsspitzenstunde – Prognose-Planfall – Variante 4

Anlage 9.3: Verkehrsdaten Spitzenstunde am Samstag – Prognose-Planfall – Variante 4

Anlage 9.4: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.5: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.6: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.7: Knotenpunkt 1 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.8: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 4  – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.9: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.10: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.11: Knotenpunkt 2 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.12: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 4  – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.13: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze
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Anlage 9.14: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.15: Knotenpunkt 3 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.16: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.17: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.18: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.19: Knotenpunkt 4 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.20: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.21: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.22: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.23: Knotenpunkt 5 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.24: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.25: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.26: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.27: Knotenpunkt 5a – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.28: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.29: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.30: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.31: Knotenpunkt 6 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.32: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Knotendaten

Anlage 9.33: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Strombelastungsplan Nachmit-
tagsspitze

Anlage 9.34: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan Nachmittags-
spitze

Anlage 9.35: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.36: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Strombelastungsplan Spitze am
Samstag

Anlage 9.37: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan Spitze am
Samstag
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Anlage 9.38: Knotenpunkt 7 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.39: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4  – Knotendaten

Anlage 9.40: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4  – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 9.41: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 9.42: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 9.43: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 9.44: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 9.45: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 9.46: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 9.47: Knotenpunkt 8 – Bestand – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 9.48: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 9.49: Knotenpunkt 8 – Optimiert – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 9.50: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4 – Knotendaten

Anlage 9.51: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4 – Strombelastungsplan
Nachmittagsspitze

Anlage 9.52: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan
Nachmittagsspitze

Anlage 9.53: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Nachmittagsspitze

Anlage 9.54: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4 – Strombelastungsplan
Spitze am Samstag

Anlage 9.55: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan
Spitze am Samstag

Anlage 9.56: Knotenpunkt 8 – Ausbau – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Ver-
kehrsqualität Spitze am Samstag

Anlage 9.57: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Knotendaten

Anlage 9.58: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Strombelastungsplan Nachmit-
tagsspitze

Anlage 9.59: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan Nachmittags-
spitze

Anlage 9.60: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.61: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Strombelastungsplan Spitze am
Samstag

Anlage 9.62: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Signalzeitenplan Spitze am
Samstag
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Anlage 9.63: Knotenpunkt 9 – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.64: Knotenpunkt Z – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Nach-
mittagsspitze

Anlage 9.65: Knotenpunkt Z – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Nachmittagsspitze

Anlage 9.66: Knotenpunkt Z – Prognose-Planfall – Variante 4 – Verkehrsflussdiagramm Spitze
am Samstag

Anlage 9.67: Knotenpunkt Z – Prognose-Planfall – Variante 4 – Nachweis der Verkehrsqualität
Spitze am Samstag

Anlage 9.68: Verkehrsqualität an den Knotenpunkten – Prognose-Planfall
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_Analyse_NMS.kob

500
250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 50
Qg : 416

S = 466

S = 625

Q l : 172

Q r : 29

S = 201

S = 64

Qg : 453
Q l : 14

S = 467

S = 445

Summe = 1134

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.8



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_Analyse_NMS.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

425

50

475

173

29

202

463

14

477

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

908

441

466

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1777

300

633

350

1800

804

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

2,8

28,1

6,0

24,2

4,6

2,8

N-90

[Pkw-E]

1

3

1

4

1

1

N-95

[Pkw-E]

2

4

1

4

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

6

1

6

1

2

QSV

A

A

A

C

A

C

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : C
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.9



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_ANALYSE_Sa.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 58
Qg : 361

S = 419

S = 469

Q l : 85

Q r : 14

S = 99

S = 66

Qg : 384
Q l : 8

S = 392

S = 375

Summe = 910

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.10



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_ANALYSE_Sa.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

362

58

420

85

14

99

388

8

396

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

782

390

419

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1769

361

679

419

1800

849

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

2,7

13,0

5,4

11,2

4,3

2,6

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

2

1

2

1

2

QSV

A

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.11



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_Analyse_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 13
Qg : 336
Q l : 16

S = 365

S = 418

Q l : 26

Q r : 100
Qg : 14

S = 140

S = 57

Qg : 374
Q l : 42

Q r : 11

S = 427

S = 446

Q r : 18
Qg : 2
Q l : 10

S = 30

S = 41

Summe = 962

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.12



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_Analyse_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

16

343

13

372

26

14

100

11

382

42

435

10

2

18

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

385

800

786

343

349

894

787

380

q-max

[PWE/h]

795

1800

1533

1800

328

330

773

1533

1800

828

1800

249

330

739

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,6

2,6

11,9

11,4

5,3

4,6

2,7

15,1

11,0

5,0

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.13



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_ANALYSE_SA.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 15
Qg : 305
Q l : 6

S = 326

S = 350

Q l : 12

Q r : 64
Qg : 2

S = 78

S = 79

Qg : 323
Q l : 62

Q r : 6

S = 391

S = 379

Q r : 15
Qg : 2
Q l : 10

S = 27

S = 14

Summe = 822

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.14



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_ANALYSE_SA.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

305

15

326

12

2

64

6

326

62

394

10

2

15

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

329

724

710

313

320

773

714

326

q-max

[PWE/h]

847

1800

1533

1800

363

364

802

1533

1800

856

1800

318

362

789

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,3

2,4

10,3

9,9

4,9

4,5

2,6

11,7

10,0

4,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

A

A

A

A

A

A

B

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.15



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_Analyse_NMS.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 14
Qg : 11

S = 25

S = 37

Q l : 14

Q r : 44

S = 58

S = 142

Qg : 23
Q l : 128

S = 151

S = 55

Summe = 234

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.16



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_Analyse_NMS.kob

q-ges = 234 [Kfz/h]

w-m  = 6,7 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.17



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_ANALYSE_SA.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 9
Qg : 14

S = 23

S = 35

Q l : 16

Q r : 63

S = 79

S = 80

Qg : 19
Q l : 71

S = 90

S = 77

Summe = 192

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.18



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_ANALYSE_SA.kob

q-ges = 192 [Kfz/h]

w-m  = 6,4 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.19



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_Analyse_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 52
Qg : 7

S = 59

S = 168

Q l : 158

Q r : 145

S = 303

S = 95

Qg : 10
Q l : 43

S = 53

S = 152

Summe = 415

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.20



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_Analyse_NMS.kob

q-ges = 415 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.21



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_Analyse_SA.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 57
Qg : 16

S = 73

S = 82

Q l : 69

Q r : 70

S = 139

S = 119

Qg : 13
Q l : 62

S = 75

S = 86

Summe = 287

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.22



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_Analyse_SA.kob

q-ges = 287 [Kfz/h]

w-m  = 7,1 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.23



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_Analyse_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 7
Qg : 88
Q l : 3

S = 98

S = 300

Q l : 6

Q r : 11
Qg : 0

S = 17

S = 24

Qg : 293
Q l : 17

Q r : 8

S = 318

S = 105

Q r : 1
Qg : 0
Q l : 6

S = 7

S = 11

Summe = 440

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

3.24



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_Analyse_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

89

7

99

6

0

11

17

8

295

17

320

6

0

1

7

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

301

430

433

112

115

420

432

297

q-max

[PWE/h]

875

1800

1508

1800

599

581

1025

820

1533

1800

1081

1800

602

582

817

625

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,1

2,1

6,1

3,6

4,5

3,4

2,4

6,0

4,4

5,8

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_ANALYSE_SA.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 8
Qg : 110
Q l : 3

S = 121

S = 142

Q l : 3

Q r : 10
Qg : 0

S = 13

S = 19

Qg : 137
Q l : 11

Q r : 9

S = 157

S = 127

Q r : 2
Qg : 0
Q l : 7

S = 9

S = 12

Summe = 300

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_ANALYSE_SA.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

110

8

121

3

0

10

13

9

137

11

157

7

0

2

9

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

146

292

294

134

138

280

294

142

q-max

[PWE/h]

1043

1800

1508

1800

728

712

997

919

1533

1800

1053

1800

735

712

988

779

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,5

2,1

5,0

3,6

4,0

3,5

2,2

4,9

3,7

4,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_Analyse_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 6
Qg : 99

S = 105

S = 318

Q l : 9

Q r : 6

S = 15

S = 21

Qg : 309
Q l : 15

S = 324

S = 105

Summe = 444

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_Analyse_NMS.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

100

6

9

6

15

311

15

326

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

446

122

125

q-max

[PWE/h]

1800

1508

590

1012

708

1800

1069

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

6,2

3,6

5,2

3,4

2,5

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_ANALYSE_SA.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 5
Qg : 122

S = 127

S = 157

Q l : 1

Q r : 2

S = 3

S = 15

Qg : 156
Q l : 10

S = 166

S = 124

Summe = 296

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_ANALYSE_SA.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

122

5

1

2

3

156

10

166

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

311

145

147

q-max

[PWE/h]

1800

1508

714

985

874

1800

1042

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

5,0

3,7

4,1

3,5

2,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_Analyse_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 7
Qg : 302

S = 309

S = 134

Q l : 36

Q r : 26

S = 62

S = 11

Qg : 98
Q l : 4

S = 102

S = 328

Summe = 473

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_Analyse_NMS.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

302

11

41

26

99

4

99

tg

[s]

5,9

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

4

424

322

322

q-max

[PWE/h]

1800

1194

537

635

1800

854

1800

Misch-

strom

W

[s]

4,8

8,3

5,9

4,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_ANALYSE_SA.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 21
Qg : 159

S = 180

S = 150

Q l : 20

Q r : 0

S = 20

S = 21

Qg : 130
Q l : 0

S = 130

S = 159

Summe = 330

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_ANALYSE_SA.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

160

24

22

0

132

0

132

tg

[s]

5,9

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

0

309

179

179

q-max

[PWE/h]

1800

1200

625

743

1800

1005

1800

Misch-

strom

W

[s]

3,5

6,6

N-95

[Pkw-E]

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

QSV

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_0-FALL_NMS.kob

500
250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 59
Qg : 416

S = 475

S = 653

Q l : 200

Q r : 29

S = 229

S = 73

Qg : 453
Q l : 14

S = 467

S = 445

Summe = 1171

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.5



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_0-FALL_NMS.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

425

59

484

201

29

230

463

14

477

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

913

446

475

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1773

299

629

341

1800

796

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

2,8

36,1

6,0

31,8

4,6

2,8

N-90

[Pkw-E]

1

5

1

5

1

1

N-95

[Pkw-E]

2

6

1

6

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

9

1

9

1

2

QSV

A

A

A

D

A

D

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_0-FALL_SA.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 64
Qg : 361

S = 425

S = 470

Q l : 86

Q r : 14

S = 100

S = 72

Qg : 384
Q l : 8

S = 392

S = 375

Summe = 917

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.7



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_0-FALL_SA.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

362

64

426

86

14

100

388

8

396

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

785

393

425

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1767

359

676

416

1800

843

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

2,7

13,2

5,4

11,4

4,3

2,6

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

2

1

2

1

2

QSV

A

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_P0-FALL_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 13
Qg : 336
Q l : 16

S = 365

S = 418

Q l : 26

Q r : 105
Qg : 14

S = 145

S = 58

Qg : 374
Q l : 43

Q r : 11

S = 428

S = 451

Q r : 18
Qg : 2
Q l : 10

S = 30

S = 41

Summe = 968

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.9



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_P0-FALL_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

16

343

13

372

26

14

105

11

382

43

436

10

2

18

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

385

801

787

343

349

900

788

380

q-max

[PWE/h]

795

1800

1533

1800

327

329

773

1533

1800

828

1800

245

329

739

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,6

2,6

12,0

11,4

5,4

4,6

2,7

15,3

11,0

5,0

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.10



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_P0-FALL_SA.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 15
Qg : 305
Q l : 6

S = 326

S = 350

Q l : 12

Q r : 64
Qg : 2

S = 78

S = 80

Qg : 323
Q l : 63

Q r : 6

S = 392

S = 379

Q r : 15
Qg : 2
Q l : 10

S = 27

S = 14

Summe = 823

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_P0-FALL_SA.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

305

15

326

12

2

64

6

326

63

395

10

2

15

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

329

725

711

313

320

774

715

326

q-max

[PWE/h]

847

1800

1533

1800

362

363

802

1533

1800

856

1800

317

361

789

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,3

2,4

10,3

10,0

4,9

4,5

2,6

11,7

10,0

4,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

A

A

A

A

A

A

B

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.12



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmitttagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_P0-FALL_NMS.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 14
Qg : 11

S = 25

S = 37

Q l : 14

Q r : 45

S = 59

S = 147

Qg : 23
Q l : 133

S = 156

S = 56

Summe = 240

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.13



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmitttagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_P0-FALL_NMS.kob

q-ges = 240 [Kfz/h]

w-m  = 6,8 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.14



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_P0-FALL_SA.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 9
Qg : 14

S = 23

S = 35

Q l : 16

Q r : 64

S = 80

S = 80

Qg : 19
Q l : 71

S = 90

S = 78

Summe = 193

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.15



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_P0-FALL_SA.kob

q-ges = 193 [Kfz/h]

w-m  = 6,4 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.16



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_P0-FALL_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 61
Qg : 7

S = 68

S = 197

Q l : 186

Q r : 149

S = 335

S = 105

Qg : 11
Q l : 44

S = 55

S = 156

Summe = 458

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.17



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_P0-FALL_NMS.kob

q-ges = 458 [Kfz/h]

w-m  = 8,6 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_P0-FALL_SA.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 63
Qg : 16

S = 79

S = 83

Q l : 70

Q r : 70

S = 140

S = 126

Qg : 13
Q l : 63

S = 76

S = 86

Summe = 295

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.19



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_P0-FALL_SA.kob

q-ges = 295 [Kfz/h]

w-m  = 7,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.20



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_P0-FALL_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 7
Qg : 97
Q l : 3

S = 107

S = 333

Q l : 6

Q r : 11
Qg : 0

S = 17

S = 24

Qg : 326
Q l : 17

Q r : 8

S = 351

S = 114

Q r : 1
Qg : 0
Q l : 6

S = 7

S = 11

Summe = 482

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_P0-FALL_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

98

7

108

6

0

11

17

8

328

17

353

6

0

1

7

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8
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A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_P0-FALL_SA.kob
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Q l : 3
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Q r : 10
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Q l : 11

Q r : 9

S = 158

S = 134

Q r : 2
Qg : 0
Q l : 7

S = 9

S = 12

Summe = 308

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_P0-FALL_SA.kob
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A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_P0-FALL_NMS.kob
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S = 114
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Q r : 15

S = 30
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Qg : 336
Q l : 25

S = 361

S = 117

Summe = 505

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_P0-FALL_NMS.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_P0-FALL_SA.kob
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Q r : 12
Qg : 122

S = 134

S = 158

Q l : 2

Q r : 4

S = 6

S = 32

Qg : 156
Q l : 20

S = 176

S = 126

Summe = 316

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_P0-FALL_SA.kob
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A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_P0-FALL_NMS.kob
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Q r : 7
Qg : 339

S = 346

S = 146

Q l : 36
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S = 62

S = 11

Qg : 110
Q l : 4

S = 114

S = 365

Summe = 522

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_P0-FALL_NMS.kob
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A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

4.30



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_P0-FALL_SA.kob
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S = 190
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Q r : 0
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Qg : 132
Q l : 0

S = 132

S = 169

Summe = 342

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_P0-FALL_SA.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V1.kob

500
250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 115
Qg : 416

S = 531

S = 678

Q l : 225

Q r : 29

S = 254

S = 129

Qg : 453
Q l : 14

S = 467

S = 445

Summe = 1252

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

6.4



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V1.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

425

115

540

226

29

255

463

14

477

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

941

474

531

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1753

287

606

323

1800

745

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

3,0

54,7

6,2

49,3

4,9

2,8

N-90

[Pkw-E]

2

7

1

8

1

1

N-95

[Pkw-E]

2

9

1

9

1

2

N-99

[Pkw-E]

3

13

1

13

1

2

QSV

A

A

A

E

A

E

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : E
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

6.5



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V1.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 88
Qg : 361

S = 449

S = 476

Q l : 92

Q r : 14

S = 106

S = 96

Qg : 384
Q l : 8

S = 392

S = 375

Summe = 947

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

6.6



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V1.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

362

88

450

92

14

106

388

8

396

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

797

405

449

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1757

353

665

406

1800

820

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

2,8

13,8

5,5

12,0

4,4

2,6

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

2

2

1

2

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

2

1

2

1

2

QSV

A

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V1_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 13
Qg : 336
Q l : 16

S = 365

S = 418

Q l : 26

Q r : 109
Qg : 14

S = 149

S = 66

Qg : 374
Q l : 51

Q r : 11

S = 436

S = 455

Q r : 18
Qg : 2
Q l : 10

S = 30

S = 41

Summe = 980

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V1_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

16

343

13

372

26

14

109

149

11

382

51

444

10

2

18

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

385

809

795

343

349

912

796

380

q-max

[PWE/h]

795

1800

1533

1800

319

321

773

775

1533

1800

828

1800

236

321

739

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

W

[s]

4,6

2,6

12,3

11,7

5,4

5,7

4,6

2,7

15,9

11,3

5,0

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

2

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V1.kob

300
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Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 15
Qg : 305
Q l : 6

S = 326

S = 350

Q l : 12

Q r : 65
Qg : 2

S = 79

S = 83

Qg : 323
Q l : 66

Q r : 6

S = 395

S = 380

Q r : 15
Qg : 2
Q l : 10

S = 27

S = 14

Summe = 827

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V1.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

305

15

326

12

2

65

6

326

66

398

10

2

15

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

329

728

714

313

320

778

718

326

q-max

[PWE/h]

847

1800

1533

1800

358

360

802

1533

1800

856

1800

314

358

789

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,3

2,4

10,4

10,1

4,9

4,6

2,6

11,8

10,1

4,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V1.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 14
Qg : 11

S = 25

S = 37

Q l : 14

Q r : 53

S = 67

S = 151

Qg : 23
Q l : 137

S = 160

S = 64

Summe = 252

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

6.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V1.kob

q-ges = 252 [Kfz/h]

w-m  = 6,9 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_SA_V1.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 9
Qg : 14

S = 23

S = 35

Q l : 16

Q r : 67

S = 83

S = 81

Qg : 19
Q l : 72

S = 91

S = 81

Summe = 197

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_SA_V1.kob

q-ges = 197 [Kfz/h]

w-m  = 6,5 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V1.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 116
Qg : 4

S = 120

S = 220

Q l : 211

Q r : 156

S = 367

S = 170

Qg : 9
Q l : 54

S = 63

S = 160

Summe = 550

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

6.16



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V1.kob

q-ges = 550 [Kfz/h]

w-m  = 9,5 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_SA_V1.kob

100
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Kfz/h

1

2

3

Q r : 84
Qg : 27

S = 111

S = 85

Q l : 79

Q r : 80

S = 159

S = 147

Qg : 6
Q l : 63

S = 69

S = 107

Summe = 339

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_SA_V1.kob

q-ges = 339 [Kfz/h]

w-m  = 7,5 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V1.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 48
Qg : 121
Q l : 3

S = 172

S = 367

Q l : 21

Q r : 43
Qg : 0

S = 64

S = 143

Qg : 345
Q l : 95

Q r : 8

S = 448

S = 170

Q r : 1
Qg : 0
Q l : 6

S = 7

S = 11

Summe = 691

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V1.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

122

48

173

21

0

43

64

8

347

95

450

6

0

1

7

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

353

613

616

165

189

635

636

349

q-max

[PWE/h]

824

1800

1508

1800

419

403

960

674

1533

1800

994

1800

389

392

767

418

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,4

2,2

9,0

3,9

5,9

4,0

2,7

9,4

4,7

8,8

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V1.kob
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Q r : 21
Qg : 135
Q l : 3

S = 159

S = 162

Q l : 5

Q r : 10
Qg : 0

S = 15

S = 62

Qg : 155
Q l : 41

Q r : 9

S = 205

S = 152

Q r : 2
Qg : 0
Q l : 7

S = 9

S = 12

Summe = 388

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V1.kob
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tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9
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3,0
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371
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380

160
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1533
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1 + 2 + 3
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W

[s]
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2,2

5,7
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5,7
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5,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1
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[Pkw-E]
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1
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1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V1.kob
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Q r : 36
Qg : 134

S = 170

S = 446

Q l : 32

Q r : 26

S = 58

S = 78

Qg : 414
Q l : 42

S = 456

S = 160

Summe = 684

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V1.kob

Strom
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A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V1.kob
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Q r : 30
Qg : 122

S = 152

S = 205

Q l : 19

Q r : 14

S = 33

S = 61

Qg : 186
Q l : 31

S = 217

S = 136

Summe = 402

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V1.kob
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A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V1.kob
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Q r : 7
Qg : 434

S = 441

S = 189

Q l : 36

Q r : 26

S = 62

S = 11

Qg : 153
Q l : 4

S = 157

S = 460

Summe = 660

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V1.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

434

11

41

26

154

4

154

tg

[s]

5,9

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

4

611

454

454

q-max

[PWE/h]

1800

1194

423

549

1800

735

1800

Misch-

strom

W

[s]

4,8

10,7

6,9

4,9

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V1.kob
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S = 231

S = 162

Q l : 20

Q r : 0
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Qg : 142
Q l : 0

S = 142

S = 210

Summe = 393

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V1.kob
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A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V2.kob

500
250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 4
Qg : 527

S = 531

S = 678

Q l : 34

Q r : 5

S = 39

S = 5

Qg : 644
Q l : 1

S = 645

S = 532

Summe = 1215

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.4



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V2.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

540

4

544

34

5

657

1

658

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

1174

529

531

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1798

214

561

1800

745

1800

Misch-

strom

2 + 3

7 + 8

W

[s]

2,9

20,0

6,5

4,8

3,2

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-95

[Pkw-E]

2

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

1

1

3

QSV

A

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.5



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 1
Qg : 448

S = 449

S = 476

Q l : 19

Q r : 4

S = 23

S = 3

Qg : 457
Q l : 2

S = 459

S = 452

Summe = 931

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.6



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V2.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

449

1

450

19

4

461

2

463

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

908

449

449

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1800

307

627

1800

820

1800

Misch-

strom

2 + 3

7 + 8

W

[s]

2,7

12,5

5,8

4,4

2,7

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

1

1

2

QSV

A

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.7



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V2_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 124
Qg : 312
Q l : 16

S = 452

S = 596

Q l : 217

Q r : 133
Qg : 14

S = 364

S = 190

Qg : 361
Q l : 64

Q r : 11

S = 436

S = 455

Q r : 18
Qg : 2
Q l : 10

S = 30

S = 41

Summe = 1282

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.8



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V2_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

16

319

124

459

217

14

133

364

11

369

64

444

10

2

18

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

372

841

826

374

436

968

883

367

q-max

[PWE/h]

807

1800

1533

1800

295

297

744

469

1533

1800

750

1800

202

275

751

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

W

[s]

4,6

2,7

44,0

12,7

5,9

32,7

5,2

2,7

18,7

13,2

4,9

N-95

[Pkw-E]

1

2

8

1

1

9

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

11

1

1

13

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

D

B

A

D

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.9



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 97
Qg : 295
Q l : 6

S = 398

S = 417

Q l : 85

Q r : 75
Qg : 2

S = 162

S = 170

Qg : 317
Q l : 71

Q r : 6

S = 394

S = 380

Q r : 15
Qg : 2
Q l : 10

S = 27

S = 14

Summe = 981

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.10



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V2.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

295

97

398

85

2

75

162

6

320

71

397

10

2

15

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

323

758

744

344

392

818

789

320

q-max

[PWE/h]

853

1800

1533

1800

338

339

772

594

1533

1800

788

1800

287

318

795

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

W

[s]

4,3

2,6

14,2

10,7

5,2

8,3

5,0

2,6

13,0

11,4

4,6

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

1

2

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

2

1

1

2

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 22
Qg : 3

S = 25

S = 38

Q l : 15

Q r : 175

S = 190

S = 365

Qg : 23
Q l : 343

S = 366

S = 178

Summe = 581

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V2.kob

q-ges = 581 [Kfz/h]

w-m  = 9,8 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.13



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_SA_V2.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 19
Qg : 4

S = 23

S = 35

Q l : 23

Q r : 147

S = 170

S = 163

Qg : 12
Q l : 144

S = 156

S = 151

Summe = 349

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_SA_V2.kob

q-ges = 349 [Kfz/h]

w-m  = 7,6 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 4
Qg : 4

S = 8

S = 16

Q l : 8

Q r : 358

S = 366

S = 172

Qg : 8
Q l : 168

S = 176

S = 362

Summe = 550

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.16



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V2.kob

q-ges = 550 [Kfz/h]

w-m  = 9,5 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.17



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_SA_V2.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 1
Qg : 1

S = 2

S = 7

Q l : 4

Q r : 143

S = 147

S = 147

Qg : 3
Q l : 146

S = 149

S = 144

Summe = 298

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_SA_V2.kob

q-ges = 298 [Kfz/h]

w-m  = 7,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.19



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 56
Qg : 117
Q l : 3

S = 176

S = 363

Q l : 25

Q r : 39
Qg : 0

S = 64

S = 143

Qg : 337
Q l : 87

Q r : 8

S = 432

S = 162

Q r : 1
Qg : 0
Q l : 6

S = 7

S = 11

Summe = 679

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V2.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

118

56

177

25

0

39

64

8

339

87

434

6

0

1

7

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

345

597

600

165

193

615

624

341

q-max

[PWE/h]

832

1800

1508

1800

433

417

960

651

1533

1800

989

1800

406

403

774

436

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,3

2,2

8,8

3,9

6,1

4,0

2,6

9,0

4,7

8,4

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V2.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 20
Qg : 126
Q l : 3

S = 149

S = 149

Q l : 6

Q r : 9
Qg : 0

S = 15

S = 49

Qg : 141
Q l : 29

Q r : 9

S = 179

S = 142

Q r : 2
Qg : 0
Q l : 7

S = 9

S = 12

Summe = 352

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

7.22



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V2.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

126

20

149

6

0

9

15

9

141

29

179

7

0

2

9

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

150

336

338

156

166

323

344

146

q-max

[PWE/h]

1039

1800

1508

1800

672

656

971

825

1533

1800

1020

1800

679

651

983

730

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,5

2,2

5,4

3,7

4,4

3,6

2,2

5,4

3,7

5,0

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 28
Qg : 134

S = 162

S = 432

Q l : 26

Q r : 32

S = 58

S = 78

Qg : 406
Q l : 50

S = 456

S = 166

Summe = 676

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V2.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

135

28

26

32

58

408

50

458

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

624

168

182

q-max

[PWE/h]

1800

1508

441

957

627

1800

1002

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

8,7

3,9

6,3

3,8

2,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 27
Qg : 115

S = 142

S = 179

Q l : 9

Q r : 24

S = 33

S = 74

Qg : 170
Q l : 47

S = 217

S = 139

Summe = 392

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V2.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

115

27

9

24

33

170

47

217

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

366

149

162

q-max

[PWE/h]

1800

1508

636

980

854

1800

1025

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

5,7

3,8

4,4

3,7

2,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstund

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 7
Qg : 434

S = 441

S = 189

Q l : 36

Q r : 26

S = 62

S = 11

Qg : 153
Q l : 4

S = 157

S = 460

Summe = 660

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstund

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V2.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

434

11

41

26

154

4

154

tg

[s]

5,9

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

4

611

454

454

q-max

[PWE/h]

1800

1194

423

549

1800

735

1800

Misch-

strom

W

[s]

4,8

10,7

6,9

4,9

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V2.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 21
Qg : 210

S = 231

S = 162

Q l : 20

Q r : 0

S = 20

S = 21

Qg : 142
Q l : 0

S = 142

S = 210

Summe = 393

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V2.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

211

24

22

0

144

0

144
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[s]

5,9

6,5

5,9

5,5
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[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

0

372

230
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q-max

[PWE/h]

1800

1200

577

702

1800

948

1800
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W

[s]

3,5

7,1

N-95

[Pkw-E]

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

QSV

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V3.kob
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Q r : 4
Qg : 468

S = 472

S = 630

Q l : 34

Q r : 5

S = 39

S = 5

Qg : 596
Q l : 1

S = 597

S = 473

Summe = 1108

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V3.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

477

4

481

35

5

606

1

607

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

1067

470

472

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1798

247

609

1800

798

1800

Misch-

strom

2 + 3

7 + 8

W

[s]

2,8

17,4

6,0

4,5

3,1

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-95

[Pkw-E]

2

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

1

1

3

QSV

A

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.5



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V3.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 1
Qg : 418

S = 419

S = 470

Q l : 20

Q r : 3

S = 23

S = 3

Qg : 450
Q l : 2

S = 452

S = 421

Summe = 894

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.6



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V3.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

428

1

429

21

3

464

2

466

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

871

419

419

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1799

323

653

1800

849

1800

Misch-

strom

2 + 3

7 + 8

W

[s]

2,7

12,5

5,5

4,2

2,8

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

1

1

2

QSV

A

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.7



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V3_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 5
Qg : 382
Q l : 16

S = 403

S = 548

Q l : 3

Q r : 8
Qg : 1

S = 12

S = 16

Qg : 527
Q l : 9

Q r : 11

S = 547

S = 400

Q r : 18
Qg : 2
Q l : 10

S = 30

S = 28

Summe = 992

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.8



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V3_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

16

389

5

410

3

1

8

11

535

9

555

10

2

18

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

538

962

948

385

387

951

945

533

q-max

[PWE/h]

668

1800

1533

1800

273

275

734

1533

1800

793

1800

284

277

613

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

5,5

2,6

13,3

13,1

5,0

4,6

2,9

13,1

13,1

6,1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

2

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

3

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.9



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V3.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 4
Qg : 362
Q l : 6

S = 372

S = 410

Q l : 2

Q r : 6
Qg : 2

S = 10

S = 18

Qg : 393
Q l : 13

Q r : 6

S = 412

S = 378

Q r : 15
Qg : 1
Q l : 10

S = 26

S = 14

Summe = 820

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.10



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V3.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

369

4

379

2

2

6

6

404

13

423

10

1

15

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

399

795

782

364

366

787

781

396

q-max

[PWE/h]

782

1800

1533

1800

353

353

753

1533

1800

812

1800

361

354

724

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,6

2,6

10,3

10,3

4,8

4,5

2,7

10,3

10,2

5,1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V3.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 14
Qg : 0

S = 14

S = 14

Q l : 14

Q r : 2

S = 16

S = 14

Qg : 0
Q l : 0

S = 2

Summe = 30

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V3.kob

q-ges = 30 [Kfz/h]

w-m  = 5,4 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.13



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_Sa_V3.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 9
Qg : 0

S = 9

S = 17

Q l : 16

Q r : 2

S = 18

S = 12

Qg : 1
Q l : 3

S = 4

S = 2

Summe = 31

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.14



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_Sa_V3.kob

q-ges = 31 [Kfz/h]

w-m  = 5,4 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.15



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V3.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 7
Qg : 0

S = 7

S = 16

Q l : 16

Q r : 0

S = 16

S = 7

Qg : 0
Q l : 0

S = 0

Summe = 23

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.16



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V3.kob

q-ges = 23 [Kfz/h]

w-m  = 5,3 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.17



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_Sa_V3.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 2
Qg : 0

S = 2

S = 7

Q l : 7

Q r : 0

S = 7

S = 2

Qg : 0
Q l : 0

S = 0

Summe = 9

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.18



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_Sa_V3.kob

q-ges = 9 [Kfz/h]

w-m  = 5,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.19



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V3.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 0
Qg : 7
Q l : 0

S = 7

S = 16

Q l : 0

Q r : 64
Qg : 0

S = 64

S = 143

Qg : 16
Q l : 143

Q r : 8

S = 167

S = 78

Q r : 0
Qg : 0
Q l : 7

S = 7

S = 8

Summe = 245

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.20



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V3.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

0

7

0

7

0

0

64

64

8

16

143

167

7

0

0

7

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

24

190

194

27

27

234

190

20

q-max

[PWE/h]

1199

1800

1508

1800

747

730

1137

1137

1533

1800

1195

1376

664

734

1146

664

Misch-

strom

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,4

3,4

3,4

3,0

5,5

5,5

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V3.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 0
Qg : 2
Q l : 0

S = 2

S = 7

Q l : 0

Q r : 15
Qg : 0

S = 15

S = 62

Qg : 7
Q l : 62

Q r : 12

S = 81

S = 26

Q r : 0
Qg : 0
Q l : 9

S = 9

S = 12

Summe = 107

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15

8.22



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V3.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

0

2

0

2

0

0

15

15

12

7

62

81

9

0

0

9

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

19

97

103

22

22

92

97

13

q-max

[PWE/h]

1206

1800

1508

1800

915

895

1144

1144

1533

1800

1202

1552

909

902

1156

909

Misch-

strom

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,2

3,2

3,2

2,4

4,0

4,0

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V3.kob

300
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Kfz/h
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3

Q r : 0
Qg : 74

S = 74

S = 167

Q l : 0

Q r : 58

S = 58

S = 78

Qg : 167
Q l : 78

S = 245

S = 132

Summe = 377

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V3.kob
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1
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QSV

A
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A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V3.kob

100
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Kfz/h

1
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3

Q r : 0
Qg : 26

S = 26

S = 81

Q l : 0

Q r : 33

S = 33

S = 61

Qg : 81
Q l : 61

S = 142

S = 59

Summe = 201

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V3.kob
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A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstund

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V3.kob

300
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Q r : 11
Qg : 249

S = 260

S = 191

Q l : 62

Q r : 0

S = 62

S = 11

Qg : 129
Q l : 0

S = 129

S = 249

Summe = 451

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstund

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V3.kob
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Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V3.kob
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S = 163
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Q l : 20

Q r : 0
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S = 21

Qg : 59
Q l : 0

S = 59

S = 142

Summe = 242

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V3.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

143

28

27

0

61

0

61

tg

[s]

5,9

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

0

221

162

162

q-max

[PWE/h]

1800

1200

699

757

1800

1025

1800

Misch-

strom

W

[s]

4,1

7,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

QSV

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.15
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Beurteilung der Verkehrsqualität
LISA

Projekt Krefeld

Knotenpunkt KP7 - Parkstraße / Rather Straße

Auftragsnr. 3.2073 Variante 02 - Bestand Datum 10.12.2020

Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt

MIV - SP2 (PF3 MiS) (TU=85) - PF3 MiS

Zuf Zufahrt [-]

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]

SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]

tA Abflusszeit [s]
tS Sperrzeit [s]

fA Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [K fz/U]
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qS Sättigungsverkehrsst ärke [Kfz/h]

NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nC Abflusskapazität pro Umlauf [K fz/U]

C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [-]

tW Mittlere W artezeit [s]
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]

NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]

QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR
tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

[-]
nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x

tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV
[-]

Bemerkung

4
1 FV B

3 FV B

3
1 FV C

3 FV CL

2
3 FV D

1 FV D

1
3 FV AL

1 FV A

Knotenpunktssummen:

Gewichtete Mittelwerte:

19 20 66 0,235 55 1,299 2,006 1794 - 10 422 0,130 26,364 0,083 1,108 2,888 17,328 B

19 20 66 0,235 24 0,567 2,903 1240 - 6 241 0,100 29,082 0,062 0,528 1,757 15,813 B

31 32 54 0,376 133 3,140 2,143 1680 - 15 625 0,213 19,085 0,153 2,295 4,857 32,610 A

14 15 71 0,176 180 4,250 2,016 1786 - 7 314 0,573 41,632 0,832 4,727 8,404 50,424 C

19 20 66 0,235 136 3,211 2,020 1782 - 9 398 0,342 30,491 0,300 3,001 5,931 37,152 B

19 20 66 0,235 202 4,769 2,079 1731 - 10 407 0,496 33,408 0,594 4,724 8,400 52,870 B

14 15 71 0,176 24 0,567 2,143 1680 - 7 296 0,081 29,870 0,049 0,523 1,746 11,136 B

31 32 54 0,376 151 3,565 1,981 1817 - 16 660 0,229 19,725 0,168 2,645 5,396 34,060 A

905 3363

0,358 29,581

    TU = 85 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V4.kob

500
250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 4
Qg : 527

S = 531

S = 678

Q l : 34

Q r : 5

S = 39

S = 5

Qg : 644
Q l : 1

S = 645

S = 532

Summe = 1215

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.4



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_NMS_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

540

4

544

34

5

656

1

657

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

1174

529

531

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1798

214

561

1800

745

1800

Misch-

strom

2 + 3

7 + 8

W

[s]

2,9

20,0

6,5

4,8

3,2

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-95

[Pkw-E]

2

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

1

1

3

QSV

A

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.5



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 1
Qg : 448

S = 449

S = 476

Q l : 19

Q r : 4

S = 23

S = 3

Qg : 457
Q l : 2

S = 459

S = 452

Summe = 931

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Reitweg
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.6



HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP1 Kaldenhausener Straße / Reitweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP1_PROGNOSE_SA_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

449

1

450

19

4

461

2

463

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

908

449

449

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1800

307

627

1800

820

1800

Misch-

strom

2 + 3

7 + 8

W

[s]

2,7

12,5

5,8

4,4

2,7

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

2

1

1

1

2

QSV

A

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Reitweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.7



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V4_NMS.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 0
Qg : 445
Q l : 28

S = 473

S = 434

Q l : 4

Q r : 16
Qg : 2

S = 22

S = 15

Qg : 412
Q l : 13

Q r : 11

S = 436

S = 471

Q r : 18
Qg : 2
Q l : 10

S = 30

S = 41

Summe = 961

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.8



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_V4_NMS.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

28

452

0

480

4

2

16

11

420

13

444

10

2

18

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

423

924

909

445

445

922

904

418

q-max

[PWE/h]

761

1800

1533

1800

282

283

682

1533

1800

742

1800

283

285

705

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,9

2,8

12,9

12,8

5,4

4,9

2,7

13,2

12,7

5,2

N-95

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.9



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 12
Qg : 391
Q l : 6

S = 409

S = 399

Q l : 10

Q r : 7
Qg : 2

S = 19

S = 23

Qg : 374
Q l : 9

Q r : 6

S = 389

S = 408

Q r : 15
Qg : 2
Q l : 10

S = 27

S = 14

Summe = 844

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 4: Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.10



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP2 Kaldenhausener Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP2_PROGNOSE_SA_V4.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

391

12

409

10

2

7

6

377

9

392

10

2

15

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

380

806

792

397

403

798

795

377

q-max

[PWE/h]

799

1800

1533

1800

350

350

723

1533

1800

779

1800

357

349

741

Misch-

strom

1 + 2 + 3

7 + 8 + 9

W

[s]

4,5

2,6

10,6

10,3

5,0

4,7

2,6

10,4

10,4

5,0

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

B

B

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Wildstraße

Tirgrathsfeldweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.11



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V4.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 22
Qg : 3

S = 25

S = 38

Q l : 15

Q r : 0

S = 15

S = 22

Qg : 23
Q l : 0

S = 23

S = 3

Summe = 63

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.12



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_NMS_V4.kob

q-ges = 63 [Kfz/h]

w-m  = 5,6 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.13



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_SA_V4.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

Q r : 19
Qg : 4

S = 23

S = 35

Q l : 23

Q r : 0

S = 23

S = 19

Qg : 12
Q l : 0

S = 12

S = 4

Summe = 58

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Wildstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.14



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP3 Asberger Straße / Wildstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP3_PROGNOSE_SA_V4.kob

q-ges = 58 [Kfz/h]

w-m  = 5,5 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Wildstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.15



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 0
Qg : 0
Q l : 7

S = 7

S = 16

Q l : 0

Q r : 23
Qg : 344

S = 367

S = 172

Qg : 0
Q l : 3

Q r : 0

S = 3

S = 23

Q r : 16
Qg : 169
Q l : 0

S = 185

S = 351

Summe = 562

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße
Zufahrt 4: Verlängerung Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.16



Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_NMS_V4.kob

q-ges = 562 [Kfz/h]

w-m  = 10,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : C

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Verlängerung Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_SA_V4.kob

100
50

25
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 0
Qg : 0
Q l : 2

S = 2

S = 7

Q l : 0

Q r : 12
Qg : 150

S = 162

S = 159

Qg : 0
Q l : 4

Q r : 0

S = 4

S = 12

Q r : 7
Qg : 155
Q l : 0

S = 162

S = 152

Summe = 330

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Asberger Straße
Zufahrt 2: Parkstraße
Zufahrt 3: Asberger Straße
Zufahrt 4: Verlängerung Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP4 Asberger Straße / Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP4_PROGNOSE_SA_V4.kob

q-ges = 330 [Kfz/h]

w-m  = 8,2 [s]

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A-B

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Berechnung 'Rechts vor Links':    nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Asberger Straße Asberger Straße

Parkstraße

Verlängerung Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 48
Qg : 121
Q l : 3

S = 172

S = 367

Q l : 21

Q r : 43
Qg : 0

S = 64

S = 143

Qg : 345
Q l : 95

Q r : 8

S = 448

S = 170

Q r : 1
Qg : 0
Q l : 6

S = 7

S = 11

Summe = 691

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_NMS_V4.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

124

48

175

21

0

43

64

8

349

95

452

6

0

1

7

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

353

613

616

165

189

635

636

349

q-max

[PWE/h]

824

1800

1508

1800

419

403

960

674

1533

1800

994

1800

389

392

767

418

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,4

2,3

9,0

3,9

5,9

4,0

2,7

9,4

4,7

8,8

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

2

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 21
Qg : 135
Q l : 3

S = 159

S = 162

Q l : 5

Q r : 10
Qg : 0

S = 15

S = 62

Qg : 155
Q l : 41

Q r : 9

S = 205

S = 152

Q r : 2
Qg : 0
Q l : 7

S = 9

S = 12

Summe = 388

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße
Zufahrt 4: Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16

9.22



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz / Heideweg

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5_PROGNOSE_SA_V4.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

3

135

21

159

5

0

10

15

9

155

41

205

7

0

2

9

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

164

371

374

166

176

359

380

160

q-max

[PWE/h]

1022

1800

1508

1800

632

615

960

818

1533

1800

1008

1800

637

610

967

689

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,5

2,2

5,7

3,8

4,5

3,7

2,3

5,7

3,7

5,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A

Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Heideweg

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 36
Qg : 134

S = 170

S = 446

Q l : 32

Q r : 26

S = 58

S = 78

Qg : 414
Q l : 42

S = 456

S = 160

Summe = 684

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_NMS_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

137

36

32

26

58

418

42

460

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

628

172

190

q-max

[PWE/h]

1800

1508

443

952

582

1800

992

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

8,8

3,9

6,9

3,8

2,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 30
Qg : 122

S = 152

S = 205

Q l : 19

Q r : 14

S = 33

S = 61

Qg : 186
Q l : 31

S = 217

S = 136

Summe = 402

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP5 Parkstraße / Parkplatz

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP5A_PROGNOSE_SA_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

122

30

19

14

33

186

31

217

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

374

157

172

q-max

[PWE/h]

1800

1508

639

970

747

1800

1013

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

5,8

3,8

5,0

3,7

2,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 7
Qg : 434

S = 441

S = 189

Q l : 36

Q r : 26

S = 62

S = 11

Qg : 153
Q l : 4

S = 157

S = 460

Summe = 660

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_NMS_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

436

11

41

26

156

4

156

tg

[s]

5,9

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

4

611

454

454

q-max

[PWE/h]

1800

1194

423

549

1800

735

1800

Misch-

strom

W

[s]

4,8

10,7

6,9

4,9

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

QSV

A

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 21
Qg : 210

S = 231

S = 162

Q l : 20

Q r : 0

S = 20

S = 21

Qg : 142
Q l : 0

S = 142

S = 210

Summe = 393

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Parkstraße
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KP6 Parkstraße / Parkplatz EGK

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KP6_PROGNOSE_SA_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

211

24

22

0

144

0

144

tg

[s]

5,9

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,0

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

0

372

230

230

q-max

[PWE/h]

1800

1200

577

702

1800

948

1800

Misch-

strom

W

[s]

3,5

7,1

N-95

[Pkw-E]

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

QSV

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Parkstraße

Parkstraße

Nebenstrasse  : Parkplatz

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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9.39



9.40



9.41



9.42



9.43



9.44



9.45



9.46



9.47



9.48



9.49



9.50



9.51



9.52



9.53



9.54



9.55



9.56



9.57



9.58



9.59



9.60



9.61



9.62



9.63



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KPN Kaldenhausener Straße / Verlängerung Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KPN_PROGNOSE_NMS_V4.kob

500
250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 131
Qg : 344

S = 475

S = 602

Q l : 222

Q r : 129

S = 351

S = 185

Qg : 380
Q l : 54

S = 434

S = 473

Summe = 1260

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Verlängerung Parkstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KPN Kaldenhausener Straße / Verlängerung Parkstraße

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2073_KREFELD_KPN_PROGNOSE_NMS_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

351

133

484

224

129

353

388

54

442

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

844

410

475

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1740

307

661

467

1800

796

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

2,9

42,0

6,8

30,6

4,9

2,7

N-90

[Pkw-E]

1

6

1

7

1

1

N-95

[Pkw-E]

2

7

1

9

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

11

2

12

1

2

QSV

A

A

A

D

A

D

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Verlängerung Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KPN Kaldenhausener Straße / Verlängerung Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KPN_PROGNOSE_Sa_V4.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 105
Qg : 350

S = 455

S = 435

Q l : 93

Q r : 59

S = 152

S = 162

Qg : 342
Q l : 57

S = 399

S = 409

Summe = 1006

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Kaldenhausener Straße
Zufahrt 2: Verlängerung Parkstraße
Zufahrt 3: Kaldenhausener Straße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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HBS 2015,  Kapitel L5: Landstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 3,2073_Krefeld_Surfpark

Knotenpunkt : KPN Kaldenhausener Straße / Verlängerung Parkstraße

Stunde : Spitzenstunde am Samstag

Datei : 3,2073_KREFELD_KPN_PROGNOSE_Sa_V4.kob

Strom

-Nr.

2

3

Misch-H

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

350

105

455

93

59

152

345

57

402

tg

[s]

6,6

6,5

5,5

tf

[s]

3,4

3,1

2,6

q-Haupt

[Fz/h]

802

403

455

q-max

[PWE/h]

1800

1600

1750

325

668

507

1800

814

1800

Misch-

strom

2 + 3

4 + 6

7 + 8

W

[s]

2,8

15,5

5,9

10,1

4,8

2,6

N-90

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

N-95

[Pkw-E]

2

2

1

2

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

2

1

2

1

2

QSV

A

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  In einem Ballungsgebiet (außerorts)

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Kaldenhausener Straße

Kaldenhausener Straße

Nebenstrasse  : Verlängerung Parkstraße

Brilon Bondzio Weiser    Ingenieurgesellschaft für Verkehrswesen mbH

KNOBEL Version 7.1.16
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