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fur Krefeld

Obwohl der o6ffentliche Nahverkehr in
Krefeld bislang kaum eine ahnliche
Wertschatzung genossen hat wie in
den  OPNV-Hochburgen  Ziirich,
Stralburg, Freiburg, Karlsruhe oder
auch in der Nachbarstadt Dusseldorf,
und obwohl er in Krefeld vornehmlich
dann im Blickpunkt des o&ffentlichen
Interesses stand, wenn es um
Gestaltungsfragen fiir den Ostwall
ging, so kann erfreulicherweise
festgehalten werden, dass er seit dem
ersten Nahverkehrsplan aus dem Jahr
1998 einen geradezu fulminanten
Sprung in Qualitdt und auch Qualitat
vollzogen hat, und sich jetzt in véllig
veranderter Weise prasentieren kann
(siehe Bilanz Seite 75f).
Ausgesprochen positiv erscheint auch
die Tatsache, dass die
Leistungserstellung inzwischen sehr
viel glnstiger geschieht als noch vor |
gut einem Jahrzehnt.  Wahrend
namlich die Zahl der Fahrgaste zwischen 2000 und 2010 um nahezu ein Viertel auf
etwa 40 Millionen jahrlich gestiegen ist, sind die Kosten (gemessen an der VRR-
Verbandsumlage) um rund ein Finftel gesunken. So hat sich der
Kostendeckungsgrad bei der SWK Mobil, als das sensibelste Kriterium fir die
Wirtschaftlichkeit eines Verkehrsunternehmens deutlich Uber dem friheren Wert
von ca. 60% eingependelt, wobei ein separat ermitteltes wirtschaftliches Ergebnis
fur die Stralenbahn auf manchen Linienabschnitten vermutlich fast mit schwarzen
Zahlen geschrieben werden duirfte.

Und wenn in Kirze an der Haltestelle Ostwall-Rheinstralle ein sehr eleganter
.Innenstadt-Bahnhof“ als das  Schllsselprojekt eines  groflangelegten
Investitionsprogramms zur Erneuerung der City entsteht, dann wird dem OPNV mit
diesem mondanen und selbstbewussten Auftritt an der zentralsten Stelle der Stadt
endlich auch jene Aufmerksamkeit zuteil, die er verdient.



Abbildung 1: neue Haltestelle Ostwall/Rheinstralle

Der Krefelder Weg einer kontinuierlichen Fortschreibung des Nahverkehrsplans hat
sich in der Vergangenheit bewahrt, wenn man die oben zitierten Entwicklungen
verfolgt. Aber der ordnungspolitische Rahmen fir die im VRR - Bereich ohnehin
recht komplexen Strukturen ist zwischenzeitlich durch gesetzgeberische Aktivitaten
der EU zugunsten marktkonformer Angebotsstrukturen auch in Krefeld schwieriger
geworden und ohne Rechtsbeistand kaum noch zu bewaltigen.

Zwei wichtige Aspekte des NVP 2013 seien an dieser Stelle hervorgehoben:

» Zum einen missen die Anforderungen des neuen Rechtsrahmens erfiillt
werden, insbesondere mussen genaueste Qualitatskriterien als Grundlage
und Sicherung der zuklnftigen Angebotsqualitdt wie auch als operativer
Rahmen fir die Leistungserbringung im Rahmen der ,Betrauungsakte®
formuliert werden (Teil A).

» Als wichtigster inhaltlicher Aspekt sollen mit einer Neupositionierung des
OPNV die Zentrumsfunktionen der Innenstadt wie der Stadtteile gestarkt
werden. Auf der anderen Seite wird aber auch die Siedlungspolitik den
OPNV zukiinftig noch stérker als ihr strukturelles Rickrat begreifen missen,
damit FNP und NVP zu integralen Instrumenten einer nachhaltigen und
zentrums-férdernden Stadtentwicklung werden. Daher der Titel ,...flr
Krefeld“ und daher ist genau hierin auch das konzeptionelle Herzstlick des
Maflnahmen-Programms NVP 2013 zu sehen (Teil B).

» Es sei aber jetzt schon erwahnt, dass die Arbeit an der Weiterentwicklung des
OPNV in dieser Stadt mit diesem Bericht lediglich einen etwas veranderten
strategischen Rahmen erfahrt. Seine Fortschreibung wird deshalb bereits
unmittelbar nach der politischen Beschlussfassung fortgesetzt werden.
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NVP Krefeld Teil A

Begriffserklarung/Abkiirzungsverzeichnis

Begriffserklarung/Abkurzungsverzeichnis

Bedienungsqualitat

Qualitat der ErschlieSung von definierten raumlichen Einheiten
durch den OPNV und Vernetzung zwischen verschiedenen Ver-
kehrsmitteln

Bedienungszeit

Zeiten, in denen die Bedienung auf den einzelnen Relationen ge-
wahrleistet ist

Befdrderungsqualitat

Qualitat von Infrastruktur und Service unter Berlcksichtigung von
Sicherheit und Sauberkeit

B+R

Bike and Ride: Fahrradabstellanlagen an Haltestellen fir
Zubringerverkehre mit dem Fahrrad

DB

Deutsche Bahn

DFI / Dynamische
Fahrgastinformation

Sie dient dazu, Fahrgaste Uber den aktuellen Stand fahrplanmafi-
ger Fahrten zu informieren. Die Daten werden an der Haltestelle
dynamisch, also entsprechend aktueller Fahrplanabweichungen,
dargestellt.

EFM Elektronisches Fahrgeld-Management

EG Europaische Gemeinschaft

EuGH Européaischer Gerichtshof

EWG Europaische Wirtschaftsgemeinschaft

GEP Gebietsentwicklungsplan

HVZ Hauptverkehrszeit (siehe Verkehrszeiten)

IEC International Entertainmentcenter

\% Individualverkehr

LSA Lichtsignalanlage

MIV Motorisierter Individualverkehr

MOF Modernisierungsoffensive (Bahnhofe)

NVZ Nebenverkehrszeit (siehe Verkehrszeiten)

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

APNVG NRW Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen

P+R Park and Ride: Pkw—_AbsteIIpIatz an Haltestellen far
Zubringerverkehre mit dem Pkw

RVN Regionalverkehr Niederrhein GmbH

PBefG Personenbeférderungsgesetz

RegG Regionalisierungsgesetz des Bundes

RBL Rechnergestitztes Betriebsleitsystem

RBBL Rechnergesteuertes Beschleunigungs- und Betriebsleitsystem

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Svz Schwachverkehrszeit (siehe Verkehrszeiten)

Verkehrszeiten

HVZ:

Mo-Fr: 6.00 - 8.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr
NVZ:

Mo-Fr: nach 8.00 bis 19.00 Uhr

Sa: 8.00 - 18.00 Uhr

SVZ:

Mo-Fr: vor 6.00 Uhr und nach 19.00 Uhr
Sa: vor 8.00 Uhr und nach 18.00 Uhr
So: ganztags

Nachtverkehr

taglich nach 21.00 Uhr

VO Verordnung
VRR Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
vV Verwaltungsvorschrift

© PTV AG Aug/13
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NVP Krefeld Teil A Rechtlicher Rahmen

1 Rechtlicher Rahmen

1.1 Europaischer Rechtsrahmen

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind verschiedene rechtliche
Anforderungen zu beachten.

Die gesetzlichen Grundlagen des Nahverkehrsplans sind insbesondere im
Personenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG) und im OPNV-Gesetz des
Landes Nordrhein-Westfalen (OPNVG) geregelt. Dariiber hinaus zahlen auch
Rechtsvorschriften der Europaischen Union zu dem fur den Nahverkehrsplan
relevanten rechtlichen Rahmen.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen des OPNV, in denen sich der
Nahverkehrsplan bewegt, sind seit Jahren einer dynamischen Entwicklung
unterworfen. Diese geht zum einen von den verschiedenen Gesetzgebern auf EU-,
Bundes- und Landesebene aus. Zum anderen flihren grundlegende
Entscheidungen verschiedener Gerichte immer wieder zu einem veranderten
Verstandnis des OPNV-Rechts. Nicht immer fligen sich die unterschiedlichen
Entwicklungsstrange widerspruchsfrei in einander.

Die aktuelle Fortschreibung des Nahverkehrsplans Krefeld reagiert auf die seit der
Aufstellung des letzten Nahverkehrsplans eingetretenen rechtlichen Entwicklungen.
Zugleich werden mit dem fortgeschriebenen Nahverkehrsplan konzeptionelle
Vorgaben fiir den OPNV festgelegt, die auch unter sich dndernden rechtlichen
Rahmenbedingungen eine wichtige Grundlage fir die weitere OPNV-Entwicklung in
Krefeld bilden.

Im Folgenden wird hierzu der flir den Nahverkehrsplan mafigebliche Rechtsrahmen
auf europaischer Ebene (dazu 1.1), Bundesebene (dazu 1.2.) und auf
Landesebene (dazu 1.3) im Uberblick dargestellt. Dabei wird jeweils im Einzelnen
dargelegt, welche rechtliche Wirkung der Nahverkehrsplan in dem jeweiligen
Regelungszusammenhang aus Sicht der Stadt Krefeld als Aufgabentrager des
OPNV entfalten soll.

Seit der Aufstellung des ersten Nahverkehrsplans hat sich vor allem das flir den
OPNV maRgebliche EU-Recht geéandert.

Den (vorlaufigen) Schlusspunkt der OPNV-Rechtsentwicklung auf EU-Ebene bildet
das Inkrafttreten einer neuen EU-Verordnung flr &ffentlichen Personenverkehr. So
gilt seit dem 3. Dezember 2009 die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Gber o6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strale (im Folgenden VO 1370/2007)
Zweck der VO 1370/2007 ist, gemeinschaftsweit einheitlich festzulegen, welche
MalBnahmen die zustandigen Behdrden ergreifen kdénnen, um eine
Verkehrsbedienung sicherzustellen, die den Anforderungen des Gemeinwohls
genugt. Hierzu legt die VO 1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die
zustandigen Behdrden den Betreibern von Verkehrsdiensten (finanzielle)
Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieBliche Rechte im Gegenzug fiur die
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Erfillung sogenannter gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewahren kdénnen.
Hierbei handelt es sich um Kompensationsleistungen fir die Erflllung von
Anforderungen, die die zustandigen Behdrden den mit den Verkehrsdiensten
betrauten Betreibern im Interesse des Gemeinwohls vorgeben. Nach der VO
1370/2007 durfen solche Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieRlichen Rechte in
der Regel nur durch einen zwischen der zustédndigen Behdrde und dem
Verkehrsunternehmen geschlossenen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag gewahrt
werden. Hierfir normiert die Verordnung vergabe- und beihilfenrechtliche
Anforderungen.

Bereits vor Inkrafttreten der VO 1370/2007 hat die Stadt Krefeld als Aufgabentrager
des OPNV Unternehmen, die im Stadtgebiet OPNV betreiben, mit der Erfiillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen betraut und hierfir im Gegenzug Aus-
gleichsleistungen gewahrt. Diese Betrauungen wurden auf Grundlage der
Rechtsprechung des Europaischen Gerichtshofs (EuGH) in der Rechtssache
JAltmark Trans" (Urteil v. 24.07.2003 — Rs. C-280/00) vorgenommen. Hiernach
muss eine Betrauung den vom EuGH aufgestellten vier Kriterien entsprechen,
damit die Ausgleichsleistungen mit dem europaischen Beihilfenrecht vereinbar sind.
Nach Art. 8 Abs. 3 VO 1370/2007 gilt eine solche Betrauung fiur ihre Laufzeit fort.
Welche Regelungen im Anschluss an die bestehende Betrauung in Krefeld
getroffen werden, ist zu gegebener Zeit zu entscheiden.

Der fortgeschriebene Nahverkehrsplan Krefeld bildet sowohl fiir die
bestehenden Betrauungen als auch fur etwaige kinftige o6ffentliche
Dienstleistungsauftrage eine wichtige Grundlage. Die vom Rat der Stadt Krefeld
beschlossenen Betrauungen verweisen hinsichtlich der Bestimmung der
gemeinwirtschaftlichen  Verpflichtungen (erstes EuGH-Kriterium) auf ein
Zusammenspiel von vor allem Nahverkehrsplan und Finanzierungssystem des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr. Insoweit dienen die im Nahverkehrsplan
festgelegten Anforderungen dazu, die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen der
betrauten Unternehmen zu konkretisieren. Bei der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans Krefeld wurde unter anderem diese Funktion des Nahverkehrs-
plans zugrunde gelegt und wurden entsprechende Festlegungen aufgenommen
(vgl. insbesondere Teil A, Kapitel 2 und 3 sowie — vorbehaltlich gesonderter Be-
schlussfassungen der Stadt zur Umsetzung — Teil B, Kapitel 8 . Die Vorgaben des
Nahverkehrsplans werden aufgrund der Betrauungen im Einvernehmen mit der
Stadt durch das jeweilige Unternehmen umgesetzt. Wenn es kiinftig zur Vergabe
offentlicher Dienstleistungsauftrage durch die Stadt Krefeld als zustandige Behdrde
im Sinne der VO 1370/2007 kommt, ist in diesen jeweils festzulegen, wie die Vor-
gaben des Nahverkehrsplans umzusetzen sind.

1.2 Bundesrecht

Nach § 1 Regionalisierungsgesetz des Bundes (RegG) ist die Sicherstellung einer
ausreichenden Verkehrsbedienung im OPNV eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Fir den OPNV in Krefeld ist die Stadt Krefeld der hierfiir
zustandige Aufgabentrager (dazu bei Kap. 1.3).

© PTV AG Aug/13 Seite 14/133
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Der Nahverkehrsplan ist ein wichtiges Instrument bei der Erflllung dieser
Sicherstellungsaufgabe. In ihm definiert die Stadt Krefeld insbesondere die
Anforderungen, die an eine ausreichende Verkehrsbedienung zu stellen sind.
Insoweit handelt es sich beim Nahverkehrsplan um eine Bedarfsplanung. Die
Umsetzung dieser Planung erfolgt auf verschiedenen Wegen — je nachdem, ob die
betreffenden Verkehrsdienste von der Stadt Krefeld als Aufgabentrager des OPNV
veranlasst werden oder aber ob es sich um von Verkehrsunternehmen aus eigener
Initiative angebotene Verkehre handelt. Hierfir mal3geblich sind insbesondere die
Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes.

Das Personenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG) regelt die Beférderung
von Personen in Strallenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen. Seit der Regio-
nalisierung des OPNV ist unter anderem der Nahverkehrsplan des Aufgabentragers
im PBefG verankert. Zur Anpassung an die VO 1370/2007 (siehe oben 1.1) ist das
PBefG mit Wirkung zum 1. Januar 2013 erneut novelliert worden. Hierbei ist das
Genehmigungserfordernis fur alle Arten von Linienverkehren des OPNV erhalten
geblieben. Zustdndige Genehmigungsbehdrde ist hier die Bezirksregierung
Disseldorf.

Nach § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG ist die Stadt Krefeld als Aufgabentrager des
offentlichen Personennahverkehrs flr die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im  &ffentlichen
Personennahverkehr zustéandig. Gemaly § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG hat sie dazu in
ihrem  Nahverkehrsplan Anforderungen an Umfang wund Qualitdt des
Verkehrsangebots, an dessen Umweltqualitat sowie fur die
verkehrsmittelibgreifende Integration der Verkehrsleistungen zu definieren. Der
Nahverkehrsplan muss die Belange behinderter Menschen und anderer Menschen
mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen oder sensorischen Einschrankungen mit dem Ziel
der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022 berticksichtigen, § 8 Abs. 3
Satz 3 PBefG. Gemal} § 8 Abs. 3 Satz 8 PBefG bildet dieser Nahverkehrsplan den
Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Das bedeutet, dass im Nahverkehrsplan
die ausreichende Verkehrsbedienung zu konkretisieren ist. Zum Verfahren regelt
§ 8 Abs. 3 PBefG, dass der Nahverkehrsplan unter friihzeitiger Mitwirkung der
vorhandenen Unternehmer zustande kommen muss und bei seiner Aufstellung —
soweit vorhanden — Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der
in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und
Fahrgastverbande anzuhdren sind. Ihre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu bericksichtigen. Weitergehende Regelungen Uberlasst § 8
Abs. 3 PBefG dem Landesrecht (dazu Kap. 1.3.).

Verkehrsunternehmen bendtigen vor Aufnahme eines Verkehrs eine Liniengeneh-
migung. Die Vergabe der Genehmigungen im Linienverkehr ist in § 13PBefG
geregelt. Der Nahverkehrsplan findet vor allem nach § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG
Berucksichtigung. Nach dieser Vorschrift kann die Genehmigungsbehdrde einen
Genehmigungsantrag versagen, wenn der beantragte Verkehr mit dem
Nahverkehrsplan nicht in Einklang steht. Ferner sind gemall § 13 Abs. 2b die
Festlegungen des Nahverkehrsplans bei der Bewerberauswahl im sog.
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Genehmigungswettbewerb bei eigenwirtschaftlichen Genehmigungsantragen zu
bertcksichtigen.

Hiernach kommt dem fortgeschriebenen Nahverkehrsplan Krefeld eine
Bedeutung fiir Genehmigungsentscheidungen zu. Damit die
Genehmigungsbehoérde prifen kann, ob ein beantragter Verkehr mit dem
Nahverkehrsplan in Einklang steht, sind entsprechend konkrete Aussagen im
Nahverkehrsplan erforderlich. Die Stadt Krefeld als Aufgabentrager verfolgt
insoweit auch das Ziel, dass in ihrem Zustandigkeitsbereich (nur) solche Verkehre
genehmigt werden, die den von der Stadt beschlossenen Anforderungen Rechnung
tragen. Soweit dem beantragten Verkehr eine Betrauung oder ein offentlicher
Dienstleistungsauftrag nach VO 1370/2007 durch die Stadt Krefeld zugrunde liegt,
sorgt die Stadt im Rahmen der Betrauung bzw. des o&ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrags bereits fir die Umsetzung des Nahverkehrsplans. Kinftig wird sie mit
dem Instrument der Vorab-Bekanntmachung gemaR § 8a Abs. 2 PBefG flr die
Umsetzung der Anforderungen aus dem Nahverkehrsplan sorgen, soweit zur
Sicherstellung der ausreichenden Verkehrsbedienung weitere Offentliche
Dienstleistungsauftrage nach der VO 1370/2007 vergeben werden sollen. Soweit
ein Verkehr ohne eine solche Grundlage beantragt wird (eigenwirtschaftlicher
Verkehr), soll der Nahverkehrsplan im Rahmen der genehmigungsrechtlichen
Vorschriften mafigebend sein, insbesondere wenn es zu einer Konkurrenz von
Genehmigungsantragen kommt. Hierzu wurden bei der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans Krefeld entsprechende Anforderungen dazu, wie die
Verkehrsbedienung durchgefuhrt werden soll, definiert (vgl. insbesondere Teil A
Kapitel 1 und 3 sowie — vorbehaltlich gesonderter Beschlussfassungen der Stadt
zur Umsetzung — Teil B Kapitel 8.

1.3 OPNV-Gesetz des Landes Nordrhein-Westfalen

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind flr Inhalt und Aufstellungsver-
fahren die Anforderungen des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr
in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) zu beachten. Hinweise zur Handhabung
finden sich in den Verwaltungsvorschriften zum Gesetz Uber den o6ffentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (VV-OPNVG NRW).

GemaR § 3 Abs. 1 OPNVG NRW sind Planung, Organisation und Ausgestaltung
des OPNV Aufgabe der Stadt Krefeld als Aufgabentrager des OPNV. Nach § 8
OPNVG NRW ist die Stadt Krefeld zur Aufstellung eines Nahverkehrsplans ver-
pflichtet. GemaR § 9 Abs. Abs. 5 OPNVG NRW ist der Nahverkehrsplan bei Bedarf
fortzuschreiben. Der bisherige Nahverkehrsplan der Stadt Krefeld stammt aus dem
Jahr 1998 und wurde durch erganzende Beschlisse fortlaufend modifiziert. Die
Anpassung des Nahverkehrsplans an die aktuellen verkehrlichen Entwicklungen
sowie die Bedeutung des Nahverkehrsplans im Rahmen der Betrauung (1.1) sowie
fur Genehmigungsvergaben (oben 1.2) geben Anlass zur jetzigen Fortschreibung
des Nahverkehrsplans.

GemaR § 8 Abs. 1 Satz 2 OPNVG NRW soll der Nahverkehrsplan die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen des Nahverkehrs konkretisieren. In den VV-OPNVG NRW wird
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hierzu erlautert, dass der Nahverkehrsplan fur Organisation, Ausgestaltung und
Finanzierung des OPNV durch den Aufgabentrager relevant ist. Der Nahverkehrs-
plan ist liber die oben beschriebenen Funktionen hinaus von grundlegender
Bedeutung fiir alle MaRnahmen der Stadt Krefeld, die fiir den OPNV relevant
sind oder sich auf den OPNV auswirken kdnnen. Er bildet hierfiir eine konzep-
tionelle Grundlage. Der Nahverkehrsplan dient ferner zur Koordinierung zwischen
Aufgabentragern und Zweckverbanden (vgl. § 9 Abs. 3 OPNVG NRW). Nach An-
lage 5 VV-OPNVG NRW spielt er auBerdem fiir die Gewahrung von Zuwendungen
des Landes fir im besonderen Landesinteresse liegende Investitionsmalinahmen
eine Rolle.

§ 8 Abséatze 2 und 3 OPNVG NRW nennen wichtige Rahmenbedingungen fiir die
Aufstellung des Nahverkehrsplans. So sind vorhandene Verkehrsstrukturen und die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie das SPNV-Netz nach § 7 Abs. 4
OPNVG NRW zu beachten; die Belange des Umweltschutzes, der Barrierefreiheit
und des Stadtebaus sowie die Vorgaben des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans und
des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans sind zu berlcksichtigen. Die Nahver-
kehrsplanungen der Zweckverbande, insbesondere fir den SPNV, sind zu beach-
ten.

§ 8 Abs. 3 OPNVG NRW regelt materielle Anforderungen an den Nahverkehrsplan
und gibt vor, zu welchen Aspekten Aussagen im Nahverkehrsplan zu treffen sind.
Hiernach sind im Nahverkehrsplan auf der Grundlage der vorhandenen und ge-
planten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen sowie einer Prognose der zu erwarten-
den Verkehrsentwicklung Ziele und Rahmenvorgaben fur das betriebliche Leis-
tungsangebot und seine Finanzierung sowie die Investitionsplanung festzulegen.
Zum Rahmen flr das betriebliche Leistungsangebot gehdren nach § 8 Abs. 3 Satz
2 OPNVG NRW Darstellungen bzw. Vorgaben der fiir die Abstimmung der Ver-
kehrsleistungen des OPNV notwendigen Mindestanforderungen fir:

» Betriebszeiten;
» Zugfolgen und Abschlussbeziehungen an wichtigen Verknupfungspunkten;

» die angemessene Verkehrsbedienung nach § 2 Abs. 3 Satz 1 OPNVG NRW,
d.h.

a. Punktlichkeit und Anschlusssicherheit,
b. fahrgastfreundlich ausgestaltete, sichere und saubere Fahrzeuge,

c. fahrgastfreundlich ausgestaltete, sichere und saubere Haltestel-
len/Stationen,

d. Zuganglichkeit von Fahrgastinformationen,

e. fahrgastfreundlicher Service,

f. geeignete Verkniipfung von OPNV und Individualverkehr;
» den Qualifikationsstandard des eingesetzten Personals;

» die Ausriistungsstandards der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge.
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Bei den Aussagen zur Investitionsplanung ist der voraussichtliche Finanzbedarf
anzugeben. Die Nahverkehrsplane haben dartber hinaus die Struktur und Fortent-
wicklung der gemeinschaftlichen Beférderungsentgelte und -bedingungen zu ent-
halten.

Diese Anforderungen sind im fortgeschriebenen Nahverkehrsplan Krefeld umge-
setzt. Hiermit werden zugleich die oben dargestellten Konkretisierungserfordernisse
erfullt. Die Anforderungen an das Aufstellungsverfahren nach § 9 Abs. 1 bis 4
OPNVG NRW wurden eingehalten.
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2 Anforderungsprofil des derzeitigen OPNV-
Angebots

2.1 Bedienungsqualitat

21.1 Betriebszeiten und Taktung

Eine vertaktete Bedienung ist Voraussetzung fiir ein attraktives, merkbares OPNV-
Angebot.

Die Betriebszeiten, die Taktung und deren zeitliche Verteilung fir die einzelnen
Linien sind den Liniensteckbriefen im Teil A Kapitel 3 zu entnehmen.

Die Rahmenbetriebszeiten an den unterschiedlichen Betriebstagen sind wie folgt
definiert. Genannt sind die Abfahrten fiir vollstandige Fahrten (nicht Teilstrecken)

Montag-Freitag: 05.30 - 21.00 Uhr

Samstag: 06.00 bis zwischen 19.00 und 23.30 Uhr

Sonntag: Stralkenbahn 06.30 — 24.00 Uhr

Sonntag: Bus zwischen 07.00 und 10.00 Uhr bis zwischen 19.00 und 23.30 Uhr

Von den genannten Werten kann es Abweichungen geben, z.B. bei den Linien 061,
068, 076, 077 und 079, deren Funktion als Tangential- und Regionallinien von den
Stadtischen Linien abweicht. Die Betriebszeiten und die Taktung der einzelnen
Linien sind daher im Kapitel 3 aufgeflihrt.

Nachtverkehr

Im Nachtverkehr werden die Stadtteile auf Hauptlinienwegen erschlossen und mit-
einander sowie mit den Zentren der Nachbarstadte und Gemeinden verbunden. Die
Nachtlinien verkehren im 60min-Takt mit folgenden Betriebszeiten:

Montag-Donnerstag und Sonntag: 22:00 — 00:00 Uhr
Freitag und Samstag: 22.00 — 3.00 Uhr

Sie sind im Einzelnen ebenfalls in Kapitel 3 beschrieben.
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21.2 Anschlussqualitat

An einigen wichtigen Umsteigepunkten (Verknupfungen vor allem von Bus und
Schiene) bestehen abgestimmte Anschlussverbindungen. An den in Abbildung 2
und Tabelle 1 dargestellten Umsteigehaltestellen sind die beschriebenen Abstim-
mungen einzuhalten.

Haltestelle Anschluss Besonderheiten
zwischen den
Linien
Meerbusch Haus Meer U 831/839 @
u76
Krefeld Rheinstralie Hauptumsteigepunkt in der Innenstadt
Umstieg auf .
Krefeld Hbf RE/RB Umsteigepunkt am Hauptbahnhof
Krefeld Steeger Dyk 045 & 044

Toénisvorst Wilhelmplatz 062 /064 /068

& 041
. Umstieg auf
Krefeld Uerdingen Bf RE/RB / 043
055 / 056
Krefeld Edelstahlwerk Tor 3 <042
NE 10 <042
047 < RB33,
Krefeld Oppum Bf RE 10
Krefeld Elfrather Mihle 058 & 042
Krefeld Grundend 060/061= U76
Krefeld Am Rottgen 005493 @ 058, Anschluss nur am Sonntag

Zubringerlinien zu SPNV-Verkniipfungspunkten auBerhalb Krefelds:

927 <> RB31/

Duisburg-Rheinhausen Bf RB33 / RE11

068 / 069 &

Kempen Bf RE10

054 < RB33/

Willich Anrath Bf RE 2

u70/76
Disseldorf Hbf & Nahverkehr/
Fernverkehr

Tabelle 1:  Umsteigehaltestellen
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L=t

Eradeer Misie

Tareiwaryl WETEAL

Abbildung 2: Umsteigehaltestellen mit Abstimmung der Anschliisse

Die Umsteigewartezeiten sollen bei Umstieg von Bus auf Bus oder Bus auf Stra-
Renbahn 10 Minuten nicht Gberschreiten. Anzustreben sind Umsteigezeiten von 2-5
Minuten. Bei Umsteigevorgangen an Bahnhdfen sind entsprechend den notwendi-
gen FuBwegen langere Umsteigezeiten vorzusehen. Im Falle von kurzen Verspa-
tungen sollen Anschlussbusse bis zu 2 Minuten warten, soweit die nicht anderen
vorrangigen Bindungen der Linie entgegenstehen.

In Kooperation mit dem VRR wurde die Plnktlichkeitsgarantie eingefihrt: Wird die
Zielhaltestelle mehr als 10min verspatet erreicht, wird der Fahrpreis zurlickerstattet.

Es sind Anschlisse von StralRenbahnen auf Busse definiert, die erreicht werden
mussen, andernfalls erstatten die Verkehrsunternehmen anfallende Taxikosten bis
zur Zielhaltestelle (Tabelle 2):
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Auf

Von StraRenbahn An Haltestelle In Richtung
Buslinie

062 Toénisvorst Wilhelmplatz Grefrath Berger Platz
041 KR-Fischeln - Krefeld
Hbf- Tonisvorst-St. Tonis 064 | Tonisvorst Wilhelmplatz | Siichteln Busbahnhof
042 Stahldorf - Krefeld Hbf - 055 Edelstahlwerk: Tor 3 Willich Knickelsdorf
Bockum - Gartenstadt - Elfrath

. Willich Miinchheide -

056 Edelstahlwerk: Tor 3 Neersen Am Schio®

044 KR-Hls - Krefeld Hbf- 045 Steeger Dyk Hiils Krankenhaus

Linn - KR-Rheinhafen

Tabelle 2. Umsteigehaltestellen mit Plinktlichkeitsgarantie

2.2 Beforderungsqualitat

2.2.1 Haltestellenausstattung

Kategorisierung der Bus-, StraBenbahn- und Stadtbahn-Haltestellen

Fir eine differenzierte Festlegung von Ausstattungen werden die Haltestellen zu-
nachst nach ihrer Bedeutung kategorisiert.

Es wird in die Haltestellenkategorien A, B, C, D unterschieden. Die Zuordnung der
Haltestellen zu den Kategorien erfolgt anhand der Hauptkriterien Umsteigebedeu-
tung, Fahrgastaufkommen und Umgebungsstruktur.

Kriterien (A) (B) (C) (D)

‘i,’-, L Hoher Umsteiger-Anteil v v
— o m
255 Mittlerer Umsteiger-Anteil v) v
0o 3
§ < Geringer Umsteiger-Anteil v v
.55 Sehrhoch v
E®E .
G Hoch — mittel v v
SHE

2  Mittel (- gering) v v
2"“ Stadtkern (City) v v v v
_gé Stadtteilzentrum v v v v
%E Stadtrand / AuRenbezirk v v
§ Gewerbe- /Industriegebiet v

\Y Trifftzu  (v)Kann zutreffen

Tabelle 3: Kategorisierung der Bus- und, StraBenbahnhaltestellen
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Ausstattung (A) (B) (C) (D)
H-Schild v v v v
Haltestellenname v v v v

2 Liniennummern v v v v
=]
% Linienziel v v (v) (v)
ﬁ Unternehmenskennzeichen v v v v
=
Q Produktkennzeichen v v v v
Gleis-/ Bussteigbezeichnung (wenn mehr als
o 9 9l v m
Einheitliche Gestaltung v v v v
.o Barrierefreie Ausstattung angestrebt v v v v
[}
£ 5
o2 Befestigung v v v v
52
E - Abgrenzung (bei oberirdischen Anlagen) v v v v
[=
= ig Lautsprecheranlagen u.a. zur W)
Kundeninformation bei Betriebsstérungen
Unterstand (mit transparenten Wanden) in v v W) W)
Lastrichtung
2 Sitzgelegenheit v v (v) (v)
‘E Beleuchtung (Sicherheit) im gesamten v v
) Haltestellenbereich v v
[=
=) Abfallbehalter v v v v
Entwéasserung v v v v
Aushangfahrplan mit Linienverlauf v v v v
Uhr (v) (v) (v)
[=
o
= Dynamische Fahrgastinformation v v (v)
£
5_ Liniennetzplan, evtl. Ausschnitt v (v)
(=
‘g Tarifinfo v v v v
o
% Service-Hinweise (Notruf, Verkaufsstellen) v v v v
[T
Haltestellenlibersichtsplan v (v)
Stadtplan, evtl. Ausschnitt, Umgebungsplan v (v)
L5
St Fahrkartenautomat v)
w g
% Ausstattung an Bus-, Stralenbahnhaltestellen
v) situationsbedingte Ausstattung
Eine regelmaRige Reinigung der Haltestellen ist sicherzustellen.

Tabelle 4: Ausstattung der Bus- und StraBenbahnhaltestellen
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Ausstattung von Haltestellen mit
Fahrgastinformation (DFI)

Anlagen fur die Dynamische

Die Linien, die diese Haltestellen anfahren, miissen daher technisch entsprechend
ausgerustet sein, um die DFI zu nutzen. Das DFI-Ausbauprogramm wurde bereits
an den 30 wichtigsten Haltestellen im Stadtgebiet umgesetzt, was mit einem nicht
geringen Komfortgewinn fur die Fahrgaste verbunden ist. Der weitere Ausbau soll
sich mit seiner Priorisierung zunachst auf Haltestellen konzentrieren, bei denen
zukunftig ein barrierefreier Ausbau ansteht. (ein besonderer Wunsch der
Behindertenverbande).

2.2.2 Fahrzeugausstattung

Die folgenden Ausstattungsmerkmale sollen fur alle Fahrzeuge im Linienverkehr
gelten, nicht jedoch fur E-Wagen-Fahrten.

Ausstattung

Alter Hochstalter 12 Jahre (Bus)
Bus: alle Fahrzeuge

Niederflur

StralRenbahn: 50% der Fahrzeuge

Einstiegshilfen mechanische Rampe, Kneeling fiir Busse

Multifunktionsflache Fur Rollstuhl, Kinderwagen etc.

Haltewunschtasten Erreichbar von allen Sitzplatzen aus

Anzahl der Turen (Bus) mindestens 2 bei Solowagen, 3 bei Gelenkbussen

Tirffnungskndpfe Gesondert auch fiir Kinderwagen, Rollstiihle (kein

automatisches Schlief3en)

Ausreichender Sitzabstand

mindestens 800 mm

Ausgestaltung Sitzplatze

Sitzschale mit Flachpolster

Ausgestaltung Stehplatze

Haltestangen

Ausreichende Beleuchtung und Belliftung

Larm

Ausstattung entspricht mindestens dem anerkannten

Stand der Technik bzgl. der Larmemissionen

Informationen innen
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Ansage nachste Haltestelle

~Vagen halt‘-Anzeige

Bordmikrofon, u.a. fir Kundeninformation bei
Stdérungen

Liniennetzplan

DFI

Ansteuerung flr stationdre dynamische
Fahrgastinformation (DFI) und Echtzeit-Auskunft

RBL-Fa&higkeit

Einheitliche RBL-Fahigkeit nach Vorgabe des
Aufgabentragers (Sprach-/ Datenfunkkontakt zur
Leitstelle)

Informationen aul3en

Matrixanzeige:
Front und rechts: Linie und Ziel
Heck und links: Linie

Sicherheit

Notruftaste fir das Fahrpersonal (Freischaltung der
Verbindung zur Leitstelle). Eine Uberwachung mit
Videokamera ist vorerst nicht vorgesehen, wird aber
erwogen und soll nach Erfahrungsberichten anderer
Stadte entschieden werden.

Sauberkeit

Reinigung innen und auf3en, so dass ein sauberer
Gesamteindruck gewahrleistet ist. Beseitigung von
Beschadigung der Innenausstattung

Aulenwerbung

Werbung auf Fensterflaichen muss transparent sein,
sie dirfen bis maximal 20% der Fensterflachen

einnehmen

Antrieb

Einhaltung der jeweils gliltigen EU-Abgasnormen.
Die erreichten Umweltstandards der Fahrzeugflotte
dirfen nicht mehr unterschritten werden. Bis 2011 ist
der Austausch von Bussen der Schadstoffgruppe 3
(gelbe Plakette) vorzusehen.

Tabelle 5: Beurteilungsmerkmal ,,Fahrzeugausstattung
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2.2.3 Fahrgastinformation und Service

Anforderungen an das Fahrpersonal

Anforderungen an das Personal

Personal: Grundwissen (Quallflkatlon) Netz_’ Orts_’ Tarif- und Fahrplankenntnisse

Namensschild fir Fahl’persona| und Servicekrafte Aufschrift: Namen und Unternehmen

Regelméafige Schulung fur das Fahrpersonal 2.B. zu Tarif, Verhalten gegentber Kunden,

Konfliktmanagement

Ausbildung zum Fahr- und Servicepersonals
qualitativ in Anlehnung an die ,Ausbildung
zur/zum Fachfrau/Fachmann im Verkehrsservice

Fortbildung in wirtschaftlicher und damit
umweltfreundlicher Fahrweise

Einheitliches Erscheinungsbild Dienstkleidung

Tabelle 6:  Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal

Fahrgastinformationen und Vertrieb:

In Krefeld sind fUr die Fahrgaste folgende Informationen fir den Fahrgast zugang-
lich:

» Das Verkehrsunternehmen, das die Straenbahn betreibt, unterhalt mindes-
tens ein Service-Center in der Innenstadt mit Fahrscheinverkauf sowie per-
sonlicher Beratung zu den Ublichen Geschéaftszeiten und entsprechender
telefonischer Auskunftsmoglichkeit rund um die Uhr.

» Elektronische Fahrplanauskunft Uber das Internet: Auf der Internet-Seite des
Verkehrsunternehmens wird auf das Auskunftssystem des VRR verwiesen.
Die Fahrplandaten mussen elektronisch zugeliefert werden.

» Informationsmedien sind von jedem Verkehrsunternehmen bereitzustellen:
» Haltestellenfahrplan tber das Internet
» Fahrplane tber das Internet und in Papierform

» Liniennetzplane (Tagnetz und Nachtnetz) Uber das Internet und in Papier-
form als Bestandteil des Fahrplanheftes auf Stadtplangrundlage.

» Informationen zur Preisstufengestaltung der Verbundtarife
(Preisstufenubersicht im Internet fir alle Fahrscheinarten)

» Der Fahrscheinverkauf muss wie folgt sichergestellt werden:
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» Fahrscheinverkauf im Service-Center
» Verkauf von personalisierten Online-Tickets fur einige Fahrscheinarten
» Fahrscheinverkauf ist beim Fahrer moglich

» Verkaufsstellen in der Stadt Krefeld und im Umland

Fahrradmitnahme

Fahrrader kdnnen in den Bussen und Bahnen mitgenommen werden, wenn auf der
Multifunktionsflache geniigend Platz vorhanden ist. Dabei haben Rollstihle und
Kinderwagen Vorrang.

2.2.4 Struktur und Entwicklung Verbundtarif

Die Regelungen des VRR missen von den Verkehrsunternehmen anerkannt
werden. Sie sind niedergelegt in folgenden Dokumenten:

» Satzung der ,Gemeinsamen Anstalt offentlichen Rechts® Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr AGR in der Fassung des Beschlusses der Verbandsversammlung
des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (ZV VRR) vom
24.10.2007 und des Beschlusses der Verbandsversammlung des Nahver-
kehrs-Zweckverbandes Niederrhein (NVN) vom 18.09.2007

» Zweckverbandssatzung fir den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
in der Fassung des Beschlusses der Verbandsversammlung vom 21. Juni
2006, geandert durch Beschluss der Verbandsversammlung vom 24. Oktober
2007

» sowie in den hierauf beruhenden Festlegungen des VRR, insbesondere den
jeweils gultigen Tarifbestimmungen.

2.2.5 Verkniipfung IV - OPNV

Die Ubergangsméglichkeiten vom Individualverkehr auf den Offentlichen Verkehr
fordert die Nutzung des OPNV. Daher erhalt das Angebot, die Individualverkehrs-
mittel an den Haltestellen abzustellen, eine besondere Bedeutung.

Bike + Ride

Der Fahrradverkehr kann als Zubringer zu den Haltestellen des OPNV dienen.
Hierfir sollen an mdglichst vielen Haltestellen Fahrradabstellanlagen vorhanden
sein. Sie kbénnen sich qualitativ unterscheiden, sollten aber zumindest Moglich-
keiten zum AnschlieRen der Fahrrader sowie eine Uberdachung bieten. Fahrrad-
stationen bieten kostenpflichtige Abstellmdglichkeiten mit Schutz vor Diebstahl und
Beschadigung.

Neben einer Vielzahl von Abstellplatzen im Stadtgebiet an den Haltestellen sind
folgende Anlagen mit groReren Kapazitaten in Krefeld und Umgebung zu nennen
(Tabelle 7):
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NVP Krefeld Teil A

Anforderungsprofil des derzeitigen OPNV-Angebots

Bahnhof/Station

Verbundlinien

Anlage

Stellplatze

Krefeld Hauptbahnhof

RE11, RE7, RE10,

Fahrradstation und

550, davon 360 in der

RB33, U70, U76 sonstige Abstellplatze | Fahrradstation
Oppum RE7, RE10, RB33 Abstellanlage 100
Forsthaus RB 33 Abstellanlage Zukunftig 90
Linn RB33 Abstellanlage
Uerdingen RB33 Abstellanlage Zukulnftig 150
Elfrather Mihle 042 Abstellanlage 40
Heyenbaumstralle 058 Abstellanlage 20
Tonisvorst 041 Abstellaniage 350
Wilhelmsplatz
DielRem u70, U76 Abstellanlage 40
Kénigshof u76 Abstellanlage 20
Fischeln u70, U76 Abstellanlage 120
Fischeln-Rathaus 041 Abstellanlage 40
Grundend 041, U70, U76 Abstellanlage 120
Eichhornstralte 041 Abstellanlage 15
E:aet::xei?gg;: de) 042/43 Abstellanlage 30
Rheinhafen 044 Abstellanlage 20
Meerbusch Osterath RE7, RE10 Abstellanlage 160
Meerbusch Holterheide [U70, U76 Abstellanlage 140
Kempen Bahnhof RE10 Abstellanlage 450

Tabelle 7:
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NVP Krefeld Teil A Anforderungsprofil des derzeitigen OPNV-Angebots

Park+Ride

Park+Ride-Anlagen dienen in erster Linie dem Abstellen von Pkw an einer Halte-
stelle des OPNV, um von dort aus mit einer regelmaBigen und dichten OPNV-Be-
dienung in die Zentren zu gelangen und damit Staus und Parkplatzsuche im Zent-
rum zu entgehen. In Krefeld stehen Abstellanlagen an OPNV-Verknlpfungspunkten
wie in

Tabelle 8 dargestellt zur Verfugung.

Anzahl Anzahl
Bahnhof / Haltestelle / Gebiet Verbundlinien Stellplatze | Stellplatze
2009 geplant **)
RE11, RE7, 40
Krefeld-Hbf RE10, RB33,
u70, U76
Krefeld-Forsthaus RB33 70
Krefeld-Oppum RE7, RE10, RB33 | 40 200
Krefeld-Linn RB33 30 30
Krefeld-Uerdingen Bf. RE11, RB33 80 110
Krefeld-Fischeln u70, U76 40
Krefeld-Fischeln Grundend u70, U76 110
Krefeld-Kénigshof u76 20
Krefeld DieRem u70, U76 ;rgng)e":

Tabelle 8: Park+Ride-Plitze

**) abgestimmt mit VRR

*) kein offizieller P+R — Platz
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NVP Krefeld Teil A

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

3 Beschreibung der Linien - Liniensteckbriefe

Linie U70
System: Stadtbahn

Linienweg: Dusseldorf Hbf — Dusseldorf, Heinrich-Heine-Allee — Lorick —
Meerbusch — Krefeld, Diel3em

Kliedbruch

Cratap

"4 Krefeld- I
DieRRem

hiessem:Lehmheide

Oppuit

Meerbusch

Diisselderf

o5

N :

.*"\‘*
iy

‘H-H-H H

k
H,
Wy,
Diisseldorf Hbf
H

Funktion: Uberregionale Verbindungslinie Disseldorf — Krefeld — Expressfahrten

zur HVZ
Taktung (min):
HVZ
Montag - Freitag 20
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
—Diisseldorf Hbf. —Krefeld DieRem
Von bis von Bis
Montag — Freitag 6.30 8.00 16.00 17.30
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Linie U76
System: Stadtbahn

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Dusseldorf Hbf — Dusseldorf, Heinrich-Heine-Allee — Lorick —

Meerbusch — Krefeld, Rheinstrale

Kliedbruch

Cratap
Stagunlie
7| Krefeld Rheinstrafte

H —t

hiessem:Letmheide \

Diisselderf
Fischein. \ [
Meerbusch
‘"*'m
‘H-H-H H
l
Funktion: Uberregionale Verbindungslinie Disseldorf — Krefeld
Taktung (min):
HvVZ NvVZ Abends Nachts
Montag - Freitag 20 20 30 -
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 30 30 30 -
Sonn- und Feiertag 30 30 30 -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
—Disseldorf Hbf. —Krefeld
Von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 23.00 05.00 01.00
Samstag 05.00 00.00 04.00 01.00

Sonn- und Feiertag 05.00 23.00 04.00 00.00

Taglich zusatzliche Fahrten zwischen 01.00 Uhr und 02.00 Uhr zwischen
Rheinstrafle und Belsenplatz.
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 041
System: Strallenbahn

Linienweg: Krefeld Fischeln — Krefeld Hbf — Tonisvorst St. Tonis

o Mg,

{

-

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 10 10 30
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 60
Sonn- und Feiertag 30 30 30
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
—Tonisvorst St. Tonis —Krefeld Fischeln
von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 00.00 04.00 23.00
Samstag 05.00 03.00 05.00 02.00
Sonn- und Feiertag 06.00 00.00 05.00 23.00

Besonderheiten:

Betriebsende fur beide Fahrtrichtungen am Freitag (mit Nachtexpress) wie am
Samstag
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 042
System: Strallenbahn
Linienweg: Krefeld Stahldorf — Krefeld Hbf — Krefeld Elfrath

'i

i
|
’
\

)
L
-

'-I‘

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends Nachts
Montag — Freitag 15 15 30 Nur Freitag: 60
A ——S—@—@§—§—€§—§—§—§——S"3"Oty§@§®y(
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 60
Sonn- und 30 30 30
Feiertag
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Elfrath — Krefeld Stahldorf
von bis von Bis
Montag - Freitag 04.00 00.00 05.00 00.00
Samstag 05.00 03.00 05.00 02.00
Sonn- und Feiertag 06.00 00.00 06.00 23.00

Besonderheiten:

Betriebsende fur beide Fahrtrichtungen am Freitag (mit Nachtexpress) wie am
Samstag
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 043
System: Strallenbahn
Linienweg: Krefeld Tackheide — Krefeld Hbf — Bockum — Krefeld Uerdingen

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HvVZ NvVZ Abends
Montag - Freitag 15 15 30
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 -
Sonn-und 30 30 30 -
Feiertag
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
—Krefeld Uerdingen —Krefeld Tackheide
von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 20.00* 05.00 20.00**
Samstag 05.00 20.00* 05.00 19.00**
Sonn- und Feiertag 06.00 20.00* 06.00 19.00**

Besonderheiten:
» *Fahrtrichtung Uerdingen ab 20.00 bis 00.00 Uhr ab Krefeld Hbf
» **Fahrtrichtung Tackheide von 20.00 bis 00.00 Uhr endet an Krefeld Hbf
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe
Linie 044

System: Strallenbahn
Linienweg: Krefeld Rheinhafen — Linn — Krefeld Hbf — Krefeld Huls

Funktion: Verbindungslinie

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 15 15 30
Vormittags Nachmittags Abends Nachts
Samstag 15 15 30 60
Sonn-und 30 30 30
Feiertag
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Hiils — Krefeld Rheinhafen
von bis von Bis
Montag - Freitag 04.00 23.00 04.00 23.00
Samstag 05.00 02.00 05.00 02.00
Sonn- und Feiertag 06.00 23.00 06.00 23.00

Besonderheiten:

Betriebsende fir beide Fahrtrichtungen am Freitag (mit Nachtexpress) wie am
Samstag
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 045
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hils — Markt — Krankenhaus — Friedhof — Leidener Stral’e -
Steger Dyk

Krefeld Steeger D

Funktion: ErschlieRung und Zubringer Hils

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 -
Sonn- und Feiertag - 30 -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
Rundweg
von bis
Montag - Freitag 06.00 19.00
Samstag 06.00 18.00
Sonn- und Feiertag 13.00 18.00

Besonderheiten:

» Linie wird nur in einer Richtung als Ringlinie bedient.
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 046
System: Bus

Linienweg: Schulzentrum Horkesgath — Hilser Markt — Reepenweg Schulzentrum
Hals

Funktion: Verbindung der Schulzentren

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag unregelmalig unregelmafig -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag - - -
Sonn- und Feiertag - - -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Reepenweg Schulzentrum — Schulzentrum Horkesgath
von bis von bis
Montag — Freitag 7.30 16.30 7.40 13.30
Samstag - - - -
Sonn- und Feiertag - - - -

Besonderheiten:

» Linie verkehrt nur an Schultagen
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Linie 047

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Gew. Fischeln — Stahldorf — Fischeln — Oppum — Bockum
- Krefeld Stratum

Funktion: Tangentiallinie

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 60 60 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 -
Sonn- und Feiertag - - -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Stratum — Gew. Fischeln
von bis von Bis
Montag - Freitag 06.30 20.00 06.30 19.00
Samstag 06.00 18.00 07.00 18.00
Sonn- und Feiertag - - - -

Besonderheiten:

Die letzte Fahrt (Richtung Gew. Fischeln) endet Edelstahlwerk Tor 3
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 051
System: Bus
Linienweg: Krefeld Forstwald Elsterweg —Lindental Ibelskathweg - Hauptbahnhof

Funktion: Forstwald - Verbindung zu Innenstadt und Hbf. / Lindental/Gatherhof -
Verbindung zu Innenstadt und Hbf. Verdichtend zur Bedienung des
Hauptlinienweges

1. Abschnitt: Krefeld Hbf Siid — Lindental

(Weiter nach Forstwald)

'.‘Irdl‘l.‘:.“"_l.ﬂ.llql/
/ ,
..--F"_"’- -
Taktung (min):
HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 15 15 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 15 15 60
Sonn- und Feiertag 60 30 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Lindental — Krefeld Hbf Siid
Von bis von Bis
Montag — Freitag 05.00 21.00 04.30 21.30
Samstag 06.00 21.00 05.00 21.30
Sonn- und Feiertag 07.00 21.00 06.30 21.30
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Besonderheiten: Forstwald : Bedienung im Ring

2. Linienweg: Lindental / Gatherhof - Forstwald

H e H

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 30
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 30
Sonn- und Feiertag 60 30 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Forstwald — Lindental
Von bis von Bis
Montag - Freitag 05.30 21.30 05.00 21.30
Samstag 06.30 21.00 05.30 21.30
Sonn- und Feiertag 07.30 21.30 07.30 21.30
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 052
System: Bus

Linienweg: Krefeld Oppum — Krefeld Hbf — Traar — Moers Kapellen - Moers

L !“‘m Ouisburg
et Moars’ |l

MelkirciTen-bam ,
i .

Funktion: Verbindung Moers Innenstadt Krefeld

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Moers — Krefeld Oppum
von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 20.00 04.00 20.00
Samstag 05.00 20.00 04.00 20.00
Sonn- und Feiertag 07.00 20.00 07.00 20.00

Besonderheiten:

1. Stundlicher Verdichter zwischen Krefeld Oppum Békendonk und Rheinstralle
—Sonn- und feiertags, Richtung Moers, 13.00-17.00; Richtung Krefeld Oppum,
12.45-17.45
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linie 054
System: Bus

Linienweg: Willich Anrath — Holterhdfe — Krefeld Hbf — Bockum - (Krefeld
Uerdingen Nord)

Funktion: Durchmesserlinie Willich-Anrath - Bockumer Platz in zwei Abschnitten
1. Abschnitt Krefeld Hbf. — Bockumer Platz (-Uerdingen)
(Weiter nach Willich-Anrath)

"

DAUSS g

gz

B

W
LAt vt obwrwasbrale

Wl

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 60
P ——m—m———§
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Bockumer Platz — Krefeld Hbf.
von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 21.30 05.30 21.00
Samstag 05.00 21.30 06.00 21.00
Sonn- und Feiertag 07.30 21.30 07.00 21.00
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NVP Krefeld Teil A Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Besonderheiten:

» Im Berufsverkehr Verlangerung bis Uerdingen Nord sowie teilweise
durchgehende Fahrten Uber beide Abschnitte

2. Abschnitt Willich-Anrath — Krefeld Hbf.

Hrefald

RIS

LAt e Sotmwmastra b

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 120 120 120
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Hbf. — Willich Anrath
von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 21.00 05.30 21.30
Samstag 06.00 21.00 05.30 21.30
Sonn- und Feiertag 08.00 20.00 09.30 21.30
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Linie 055
System: Bus

Linienweg: Willich Knickelsdorf — Schiefbahn — Wekeln/Dickerheide — Willich
- Krefeld Stahldorf

Fowlald Cisistaraves Tor 3

Willich

Funktion: Zubringer (zur StralRenbahn) aus Willich (ErschlieRend, zwei wesentliche
Linienwege, zusatzlich Schilerfahrten innerhalb Willich)

Taktung (min):

HVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Stahldorf — Willich Knickelsdorf
von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 22.00 05.00 21.00
Samstag 06.00 22.00 06.00 21.00
Sonn- und Feiertag 09.00 22.00 08.00 21.00
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Linie 056
System: Bus
Linienweg: Willich Neersen — Willich — Krefeld Stahldorf

iich

Funktion: Zubringer (zur Stral’enbahn) aus Willich-Neersen, in Willich
erschlieRend (unterschiedliche Linienwege)

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 120
Sonn- und Feiertag 120 120 120
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Stahldorf — Willich Neersen
von bis von Bis
Montag - Freitag 06.00 21.00 06.00 21.00
Samstag 06.00 21.00 06.00 20.00
Sonn- und Feiertag 09.00 21.00 10.00 20.00
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Linie 057

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Meerbusch Bosinghoven — Krefeld Oppum — Krefeld Hbf — Krefeld

Inrath

Funktion: Durchmesserlinie Inrath, Kempener Feld, Innenstadt, Hbf., Oppum,
Meerbusch in zwei Abschnitten

1. Abschnitt: Meerbusch - Krefeld Hauptbahnhof

(Weiter nach Inrath Pestalozzistralie)

Hrefaid

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 30
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60 (ab 16.30)
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Hbf — Meerbusch Bésinghoven
von bis Von Bis
Montag — Freitag 05.00 21.00 04.30 21.30
Samstag 05.00 21.00 05.00 21.30
Sonn- und Feiertag 07.00 21.00 07.00 21.30
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Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

2. Abschnitt: Krefeld Hauptbahnhof - Inrath PestalozzistraRe

Hrafald

j F-/_\.f‘l,-._
Taktung (min):
HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 15 15 30
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 15 15 30
Sonn- und Feiertag 60 30 30
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Inrath — Krefeld Hbf.
von bis Von Bis
Montag — Freitag 05.00 21.30 04.30 21.00
Samstag 05.00 21.30 04.30 21.00
Sonn- und Feiertag 07.00 21.30 06.30 21.00

Besonderheiten: Fahrten am MF vor 6.30 und nach 20.00 Uhr sowie Samstag und
Sonntag nach 16.00 beginnen und enden teilweise an den Haltestellen

Mevissenstralte oder Kempener Feld.
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Linie 058
System: Bus

Linienweg: Krefeld Kdnigshof — Stahldorf — Krefeld Hbf — Verberg — Uerdingen -
Krefeld Traar

L=

\ T
L-l-l-"'"# w rr“

Funktion: Durchmesserlinie mit ErschlieBungsfunktion in Kénigshof, Lehmheide,
Kliedbruch, Uerdingen, Gartenstadt

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 30
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 30 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Traar — Krefeld Kénigshof
von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 20.00 06.00 20.00
Samstag 04.00 20.00 06.00 20.00
Sonn- und Feiertag 07.00 20.00 07.00 20.00

Besonderheiten:
» Im Abendverkehr enden die Fahrten in Elfrath Haltestelle Rumelner Stralle
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Linie 059
System: Bus

Linienweg: Linn = Uerdingen - Gartenstadt

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Zubringer Linn, Gartenstadt, zur Stralenbahn, Verbindung nach
Uerdingen in zwei Abschnitten

1. Abschnitt: Weidenbruchweg — Am Réttgen

(Weiter nach Pappelstralie)

Firsfed Pugpshinete

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 -
(ab 15.00: 60)
Sonn- und Feiertag 60 60 -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Linn — Krefeld Uerdingen
von Bis von Bis
Montag - Freitag 05.30 19.00 05.30 20.00
Samstag 07.00 19.00 07.00 19.30
Sonn- und Feiertag 10.00 19.00 9.30 19.30
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2. Abschnitt: PappelstraBe — Am Roéttgen

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 30 (bis 14.30) -
Sonn- und Feiertag - - -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Pappelstrale — Krefeld Am Réttgen
von Bis von Bis
Montag - Freitag 06.00 19.30 05.00 19.30
Samstag 08.00 14.30 07.00 14.30

Sonn- und Feiertag

Besonderheiten:

» Stiindlich Uber Haltestelle Tirkenbruch
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Linie 060

System: Bus

Linienweg: Krefeld Fischeln — Krefeld Hbf — Krefeld Hulser Berg

Funktion: Tangentiallinie Neukirchen-VIuyn Fischeln, dort erschliefend und
Zubringer zur StraRenbahn

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Hiilser Berg — Krefeld Fischeln
von bis Von bis
Montag - Freitag 05.00 20.00 06.00 20.00
Samstag 05.00 20.00 06.00 20.00
Sonn- und Feiertag 07.00 20.00 08.00 20.00
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Linie 061
System: Bus
Linienweg: Krefeld Fischeln — Krefeld Hbf — Krefeld Horkesgath (- Kempener Feld)

A

( ¥ i,
\ .

"\\, J‘“"\._/ /.""?

{

g

g

X

Funktion: Tangentiallinie Kempener Feld, Fischeln, dort erschlielRend und
Zubringer zur Strallenbahn (Stdteil wie 60)

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Horkesgath — Krefeld Fischeln
von bis Von Bis
Montag - Freitag 08.00 20.00 09.00 20.00
Samstag 08.00 20.00 08.00 19.00
Sonn- und Feiertag 13.00 20.00 12.00 19.00

Besonderheiten:
» Der Streckenabschnitt Girmesgath — Schulzentrum Horkesgath wird nur
wahrend der Schulzeiten bedient
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» In der Zeit von 5.00 — 8.00 Uhr Bedienung des Abschnittes Krefeld Hbf. —
Girmesgath im 60min-Takt

» In den Abendstunden Bedienung des Abschnittes Krefeld Hbf. — Kempener
Feld
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Linie 062
System: Bus

Linienweg: Krefeld Forstwald — Tonisvorst St. Tonis — Grefrath Vinkrath

Funktion: Zubringer Tdnisvorst zur Straldenbahn, dazu Zubringer fir Forstwald
(Westteil)

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 60 60 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 -
Sonn- und Feiertag 120 120 -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Grefrath Vinkrath — Krefeld Forstwald
von bis Von Bis
Montag - Freitag 06.00 22.00 05.00 21.00
Samstag 07.00 21.00 07.00 22.00
Sonn- und Feiertag 10.00 20.00 09.00 19.00

Besonderheiten:

Von Freitag 20.00 bis Sonntag Betriebsende fahrt der Bus nur zwischen Tonisvorst
Wilhelmplatz und Oedter StralRe. In diesem Zeitraum bedient TaxiBus die Strecke
zwischen Tonisvorst Lindenallee (Anschluss an die Linie 064) und Eissportzentrum.
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Linie 068

System: Bus

Linienweg: Krefeld Forstwald — Ténisvorst St.Tonis — Kempen

Funktion: Zubringer Kempen, Tdnisvorst, zur Stralenbahn

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 120
Sonn- und Feiertag 120 120 120
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Kempen — Krefeld Forstwald
von bis Von Bis
Montag - Freitag 07.00 22.00 06.00 22.00
Samstag 07.00 22.00 07.00 22.00
Sonn- und Feiertag 10.00 20.00 10.00 20.00

Besonderheiten:
» Die Teilstrecke Wilhelmplatz — Holunderpfad — Wilhelmplatz (Ringverkehr)
wird nur Montag-Freitag zwischen 06.00 — 8.00 und 13.00-15.00 Uhr bedient.

» Von Freitag 18.00 bis Sonntag Betriebsende wird diese Linie von TaxiBus
bedient.
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Linie 069
System: Bus
Linienweg: Krefeld Hbf — Krefeld Hiils = Kempen

Funktion: Kempen - Huils, von dort parallel zur StraRenbahn zur Innenstadt Krefeld
in zwei Abschnitten

1. Abschnitt: Krefeld Hauptbahnhof — Reepenweg-Schulzentrum

(Weiter nach Kempen Bahnhof oder Nansenstralie)

Kmmzan BF | o ‘

T

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 120 120 -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Reepenweg (Schulzentrum) — Krefeld Hbf
von Bis von Bis
Montag - Freitag 04.00 22.00 06.00 21.30
Samstag 05.00 22.00 05.00 21.30
Sonn- und Feiertag 09.00 19.00 10.30 20.30
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2. Abschnitt: Teilstrecke Kempen Hbf. — Reepenweg Schulzentrum

HKirefiold

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 120
Sonn- und Feiertag 120 120 -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Reepenweg (Schulzentrum) — Kempen
von Bis von Bis
Montag - Freitag 5.30 23.00 4.30 23.30
Samstag 5:00 23.00 5.30 23.30
Sonn- und Feiertag 10.00 20.00 9.30 19.30
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Linie 076
System: Bus
Linienweg: Krefeld Hbf — Krefeld Huils — Neukirchen Viuyn — Kamp Lintfort

IssurT ' Kamp-Limrtfort

Kams- Lnthon \ eke s vlorn

Crnsbirg
Hoars

"
- NeRITC i aR- Wy

Marken

II| L'
Tarsvarst . P aTT

Funktion: Kamp-Lintfort - Huls, von dort parallel zur Strallenbahn zur Innenstadt
Krefeld

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 120 120 -
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 120 120 -
Sonn- und Feiertag - 180 -
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Kamp-Lintfort — Krefeld Hbf
von bis von Bis
Montag - Freitag 06.00 19.00 06.00 18.00
Samstag 08.00 17.00 07.00 18.00
Sonn- und Feiertag 14.00 17.00 15.00 18.00
Besonderheiten:

Sonntags nur zwei Fahrten pro Richtung
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Linie 077
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf — Krefeld Hiils — Kempen Tonisberg
- Rheurdt Oermterberg

L}

Moars

Funktion: Rheurdt - Kempen - Hiils, von dort parallel zur Strallenbahn zur
Innenstadt Krefeld

Fahrten / Betriebszeit (nur Montag-Freitag):

1. Richtung Rheurdt Oermterberg
— Krefeld Hbf < Schaephuysen Kirche: 08.50 / 10.50
— Krefeld Hbf <> Oermterberg:13.15/16.50 / 18.50
2. Richtung Krefeld Hbf
— Oermterberg < Hilser Markt: 06.05
— Schaephuysen Kirche < Krefeld Hbf : 10.08 / 12.08
3. — Oermterberg < Krefeld Hbf: 14.01 / 18.01
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Linie 079
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf — Krefeld Hils — Kerken Aldekerk

L]

Il fre e Wikl

Funktion: Kerken - Kempen - Hils, von dort parallel zur Stral’enbahn zur
Innenstadt Krefeld

Fahrten / Betriebszeit (nur Montag-Freitag):
» Richtung Aldekerk Hbf: ca. 10.00 /14.00 /15.00 /16.00
» Richtung Krefeld Hbf: ca. 05.30 / 07.00/11.00/ 15.00 / 16.00 / 17.00
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Linie 831
System: Bus, Rheinbahn
Linienweg: Krefeld Uerdingen HPZ — Meerbusch

Duisburg
Rheurdt Moers

Neukirchen-Vityn

=2

‘ Krefeld-Uerdinaen HPZ

Hiilser Berg
P
Hiis =
Traar. .
)
Gartenstacdt H
H
)]
Inrath - Kiledbrach F
Bk bt ¥
H
‘K$
Lind___
AN yra-Nord e 1 Cracad *
rénisvorst fipesies Feld - Bagéhealitnitle ‘
H
Oppum Gellep-Stratuig Diisséld6iT
Diéssém-Lehmbelde A
H
....... 150 V 4
4
o

.F
=
b

Siid
Fischein
Forstwald
erbusch
Willich \

‘ Meerbusch Haus Meer U ‘

Pl 4

b

Funktion: Tangentiallinie Meerbusch - Uerdingen HPZ (Zubringer zur StralRenbahn
in Uerdingen)

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 20 20 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 30 30 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Meerbusch — Uerdingen
von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 23.00 05.00 00.00
Samstag 05.00 23.00 05.00 00.00
Sonn- und Feiertag 05.00 23.00 06.00 00.00
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Linie SB 80
System: Bus, NIAG

Linienweg: Moers — Uerdingen-Rottgen

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe
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Funktion: Moers — DU Rumeln - Uerdingen Réttgen (Schnellbus)

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 30 30 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Uerdingen — Moers
von bis von Bis
Montag — Freitag 5.00 21.30 5.30 22.00
Samstag 6.00 22.00 6.00 22.30
Sonn- und Feiertag 9.00 19.00 9.00 19.30
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Linie 839
System: Bus

Linienweg: Meerbusch — Bosinghoven — Lank — Nierst — llverich - Meerbusch

RN
i ""‘*--—-m/

/

\ Loff

Mambeact Faa New Ul
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Funktion: Isolierte Linie Meerbusch Nierst — gegenlaufige Ringlinie — Zubringer zur
U-Bahn Meerbusch Haus Meer

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 30 30 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Hinfahrt — Riickfahrt
Von bis von bis
Montag - Freitag 05.00 23.00 05.00 00.00
Samstag 07.00 23.00 07.00 00.00
Sonn- und Feiertag 08.00 23.00 08.00 23.00

Besonderheiten:
» Strecke von TaxiBus bedient:
— Hinfahrt :Mo-Freitag 21.00-23.00; Samstag 07.00-08.00, 19.00-23.00;
Sonntag ganztags
— Ruickfahrt: Montag-Freitag 21.00-00.00; Samstag 06.00—-08.00,
17.00-23.00, Sonntag ganztags
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Linie 927

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Krefeld Hbf — Bockum — Uerdingen — Chempark — DU Rheinhausen

LA

Cunterg Merasman Wari

Funktion: DU-Rheinhausen- Uerdingen- Cracau- Innenstadt Krefeld - Radiallinie

Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag - Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Duisburg Rheinhausen — Krefeld Hbf
von bis Von Bis
Montag - Freitag 06.00 21.00 06.00 21.00
Samstag 06.00 21.00 06.00 21.00
Sonn- und Feiertag 08.00 21.00 08.00 21.00
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Linie 941
System: Bus

Linienweg: Krefeld Uerdingen — DU Mindelheim — DU Hattenheim
- DU GrolRenbaum

DilsaaldarT

Funktion: Uerdingen — Duisburg-Sid
Taktung (min):

HvVZ NVZ Abends
Montag — Freitag 60 60 60
Vormittags Nachmittags Abends
Samstag 60 60 60
Sonn- und Feiertag 60 60 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Duisburg GroRenbaum — Krefeld Uerdingen
von bis von Bis
Montag - Freitag 05.00 23.00 04.00 22.00
Samstag 05.00 23.00 04.00 22.00
Sonn- und Feiertag 09.00 23.00 08.00 22.00

© PTV AG Aug/13 Seite 65/133



NVP Krefeld Teil A

Linie NE5

System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf Std — Krefeld Elsternweg

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Nachtlinie zur Innenstadt Krefeld mit Erschliefung Forstwald und Benrad

Sud
Taktung (min):
Vormittag Nachmittag Abends
Montag - Donnerstag - - 60
Freitag - Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Elsternweg — Krefeld Hbf Siid
von bis von Bis
Montag - Donnerstag 22.00 00.00 22.00 23.00
Freitag - Samstag 22.00 03.00 22.00 02.00
Sonn- und Feiertag 22.00 00.00 22.00 23.00

Besonderheiten:

» Fahrten Montag—Donnerstag, Sonntag nach 00.00 ; Freitag-Samstag nach

03.00 (Richtung Krefeld Hbf) bis Ginsterpfad

» Gatherhof wird nur in Fahrtrichtung Elsternweg bedient
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Linie NE6
System: Bus

Linienweg: Meerbusch Bosinghoven — Krefeld Oppum — Krefeld Hbf -
Krefeld Traar — Moers Bf
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Funktion: Nachtlinie, Durchmesserlinie Moers - Meerbusch

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends

Montag - Donnerstag - - 60

Freitag - Samstag - - 60

Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Moers Bf. — Meerbusch Bésinghoven
von bis von Bis

Montag - Donnerstag 22.00 23.00 21.00 23.00

Freitag — Samstag 22.00 23.00 21.00 00.00

Sonn- und Feiertag 22.00 23.00 21.00 23.00

Besonderheiten:

» Zusatzlich Nachtfahrten zwischen 00.00 Uhr und 03.00 Uhr am Freitag und
Samstag auf dem Streckenabschnitt Meerbusch - Traar

» Fahrten Montag-Donnerstag, Sonntag nach 00.00 Uhr (Richtung Moers)
endet an Rheinstralle
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» Fahrten Freitag-Samstag, nach 00.00 Uhr (Richtung Moers) enden am
Elfrather Weg

» Fahrten Montag-Donnerstag Sonntag, nach 23.30 Uhr (Richtung
Meerbusch) enden Krefeld Hbf

» Fahrten Freitag-Samstag, nach 1.00 Uhr (Richtung Meerbusch) ab Elfrather
Weg
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Linie NE7

System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf Std — Krefeld Kempener Feld (-Mevissenstralle)

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Funktion: Nachtlinie Kempener Feld

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends
Montag - Donnerstag - - 60
Freitag — Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Krefeld Kempener Feld — Krefeld Hbf Siid
von bis von Bis
Montag - Donnerstag 22.00 00.00 21.00 00.00
Freitag — Samstag 22.00 03.00 21.00 02.00
Sonn- und Feiertag 22.00 00.00 21.00 23.00
Besonderheiten:
» Streckenabschnitt Kempener Feld — Mevissenstralle wird von den
Nachtfahrten (nach 01.00 Uhr) nicht bedient
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Linie NE8
System: Bus
Linienweg: Krefeld Fischeln — Stahldorf — Krefeld Hbf — Verberg — Uerdingen
- Elfrath
o
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Funktion: Nachtlinie, Durchmesserlinie

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends
Montag - Donnerstag - - 60
Freitag - Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Elfrath — Krefeld Fischeln
von bis von Bis
Montag - Donnerstag 21.00 22.00 21.00 22.00
Freitag — Samstag 21.00 02.00 21.00 02.00
Sonn- und Feiertag 21.00 22.00 21.00 22.00
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Linie NE27
System: Bus

Linienweg: Krefeld Hbf — Bockum — Uerdingen — Duisburg-Rheinhausen

\_5 1 '_L'\.l-illu-'rl.lnl.-u.v r

-

Funktion: Nachtlinie Duisburg-Rheinhausen — Innenstadt Krefeld

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends
Montag - Donnerstag - - 60
Freitag — Samstag - - 60
Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:
Fahrtrichtung
— Duisburg Rheinhausen — Krefeld Hbf
von bis von Bis
Montag - Donnerstag 22.00 23.00 22.00 23.00
Freitag — Samstag 22.00 03.00 22.00 02.00
Sonn- und Feiertag 22.00 23.00 22.00 23.00

Besonderheiten:
» Im Nachtverkehr (nach 01.00 Uhr) wird der Streckenabschnitt Uerdingen Bf.
— Rheinhausen Markt nicht bedient.
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Linie NE10

System: Bus

Beschreibung der Linien — Liniensteckbriefe

Linienweg: Krefeld Stahldorf — Willich — Schiefbahn — Neersen — Willich
- Krefeld Stahldorf

Forstwald

Willich

Krefeld Edelstahiwerk Tor 3
[

==

Funktion: Nachtlinie, erschlieftend in Willich; Zubringer zur StralRenbahn 042

Taktung (min):

Vormittag Nachmittag Abends

Montag - Donnerstag - - 60

Freitag — Samstag - - 60

Sonn- und Feiertag - - 60
Betriebszeit:

Fahrtrichtung
— Hinfahrt — Riickfahrt
von bis von Bis

Montag - Donnerstag 23.00 00.00 22.00 23.00

Freitag - Samstag 23.00 03.00 22.00 03.00

Sonn- und Feiertag 23.00 00.00 22.00 23.00
© PTV AG Aug/13 Seite 72/133



Nahverkehrsplan Krefeld

Teil B
Weiterentwicklung des OPNV

Krefeld, den 16. Mai 2013




NVP Krefeld Teil B

4 Arbeitsansatz

Wahrend Teil A des Nahverkehrsplans, der die Grundlage fir die Betrauung der
Verkehrsunternehmen darstellt, identisch war mit einer Status-quo-Beschreibung
des aktuellen Zustandes, soll der Teil B Optionen flir die weitere Entwicklung des
OPNV in Krefeld erdffnen. Dabei konnte groRtenteils neben punktuellen
Aktualisierungen auf den Ergebnissen des ersten Nahverkehrsplans von 1998
aufgebaut werden, da die strukturellen Veranderungen in Krefeld seither nur
marginal waren und im Zeitraum zwischen Beschluss des alten Nahverkehrsplans
und dem Bearbeitungsstart dieser Neuauflage (NVP 2013) eine Reihe von
Erganzungen beschlossen und umgesetzt wurden.

Auf eine systematische Analyse des OPNV-Gesamt-Angebots konnte daher
verzichtet werden. Hintergrund fur die MalRnahmenuntersuchungen sind vielmehr
Erkenntnisse aus der bisherigen Planung, die vertiefende Einzelprifungen
erforderlich machten, zum anderen Weiterentwicklungen, wie die
Strallenbahnverlangerung in Hils oder die Einrichtung neuer Haltepunkte entlang
der SPNV- oder Stadtbahnstrecken. Darlber hinaus werden Veranderungen im
StralRenbahnnetz dargestellt, die auf einer eingehenden Analyse der
Fahrgastzahlen basieren. Ziel ist es, die Astverknipfungen und Taktungen den
Anforderungen optimal anzupassen. Dass sich daraus auch Veranderungen im
Busnetz ergeben, ist selbstverstandlich.

Das wichtigste Ziel ist eine strategische Neuorientierung flr die nachsten 5-20
Jahre, zum einen, weil in dieser Zeitspanne - wie die umfassende Fortschreibung
des alten NVP zeigt - sehr wohl mit weiteren, wichtigen Veranderungen gerechnet
werden darf, die eines konzeptionellen Rahmens bedtrfen, zum anderen, weil der
OPNV in Krefeld erhebliches Potential besitzt, um die oberzentralen
Standortqualitdten zu unterstiitzen. Dabei wird unterschieden in Mallhahmen, die
aufgrund aktueller Entwicklungen zeitnah umgesetzt werden kénnen sowie
Malnahmen, die erst langerfristig oder in Abhangigkeit von Nachfrage- oder
Strukturentwicklungen geprift und umgesetzt werden sollen.

Alle Mallhahmen stehen unter dem Vorbehalt ihrer Finanzierbarkeit. Gegenlber
den von der Stadt Krefeld betrauten Verkehrsunternehmen erfolgt die Umsetzung
der in Teil B festgelegten Anforderungen auf der Grundlage der Betrauungen,
soweit die Finanzierung gesichert ist (vgl. Teil A Kapitel 1.1). Bei
Genehmigungsantragen von Verkehrsunternehmen, die weder eine Betrauung
noch einen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag von der Stadt Krefeld erhalten haben
bzw. werden, prift die Stadt Krefeld im Einzelfall, ob fiir den Fall, dass der jeweilige
Genehmigungsantrag nicht die Festlegungen des Teils B erfillt, die Stadt Krefeld
die Umsetzung dieser Anforderungen ggf. gegen finanziellen Ausgleich
sicherstellen kann und will (vgl. Teil A Kapitel 1.2).

Zur Einschatzung der einzelnen Fragegestellungen wurde das im Folgenden
beschriebene Datengerist aufgenommen.
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5 Datengrundlagen und Methodik

Datenbasis:

Fir alle Untersuchungen und Darstellungen wurde ein rechnergestitztes
Netzmodell mit Fahrplanstand 2009 aufgebaut. Hier wurden aufler dem
Stadtplanhintergrund, dem Stralennetz und den Linien des OPNV mit allen Fahrten
auch die Strukturdaten eingepflegt.

» Grundlage waren die Einwohnerzahlen der Stadt Krefeld, die blockweise
vorlagen und auf Verkehrszellen aggregiert wurden. Die Verkehrszellen wurden
auf der Basis der statistischen Bezirke gebildet und teilweise weiter unterteilt. So
konnten Einwohnerdichten in den unterschiedlichen Stadtteilen als Grundlage fur
die ErschlieRungswirkung ermittelt werden. Die Nachfrage im OPNV wurde den
Zahldaten der Buslinien enthommen.

» Die Nachfrage im Stralenbahnverkehr wurde erst spater wahrend der
Bearbeitung ermittelt, weswegen durch die Stadt erst im Nachgang zu den
Busnetzplanungen eine Prufung und MaRnahmendefinition durchgefuhrt wurde.

» Die Nachfragezahlen im motorisierten Individualverkehr wurden aus dem
Verkehrsmodell der Stadt Krefeld ermittelt. Sie dienen als eine Grundlage fir die
Auswertung von Fahrgastpotenzialen fir den OPNV.

Methodik:

Fir die Erstellung eines methodisch fundierten Nahverkehrsplans ist die Analyse
der Stadtstruktur, der Nachfragepotenziale und des Angebots im OPNV
erforderlich. Dies wurde in der Form auch fir die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans durchgefuhrt, wobei die dezidierten Analysen des ersten
Nahverkehrsplans in ihrer Aussage noch Giultigkeit haben. Im ersten
Nahverkehrsplan wurde ein engagiertes Konzept aufgestellt, das in weiten Teilen
umgesetzt werden konnte.

Daher wurde der Fokus der anstehenden Fortschreibung auf ausstehende
Schwerpunkte gesetzt:

» Bilanz der umgesetzten Mal3nahmen und deren Wirkung
» Seit dem ersten Nahverkehrsplan geplante und angedachte MalRhahmen sowie
» inzwischen entstandener neuer Handlungsbedarf.

Erganzt  wird dies durch die punktuelle Untersuchung neuer
Malnahmenvorschlage, die einerseits die bisherige Entwicklung unterstitzen und
erganzen, andererseits aber auch neue Zielrichtungen einschlagen.

Die Stadt fokussiert die weitere Entwicklung des OPNV und damit
zusammenhangender Planungen wie die Ausweisung von Neubaugebieten und ein
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gezieltes Marketing insbesondere auf die Innenstadt- und Zentrenentwicklung.
Krefeld soll als Standort flr Einkauf und Versorgung gestarkt werden. Damit soll
auch der OPNV in den Zeiten (iberwiegender Versorgungsfahrten jenseits der
Hauptverkehrszeiten verbessert werden. Daher wird auf die damit
zusammenhangenden MalRnahmen besonderes Augenmerk gelegt.

6 Bilanz des ersten Nahverkehrsplans 1998

Seit dem Beschluss des Nahverkehrsplans 1998 konnten folgende der darin
festgelegten Vorhaben umgesetzt werden:

6.1 MaBRnahmen NVP 1998

6.1.1 OPNV

Infrastruktur

» Umbau Verknipfungspunkt Hauptbahnhof (Haltestellen)

» Komplette Emeuerung der Busflotte (mit Niederflurfahrzeugen)
» Bau von ca. 220 Buskaps

» Umbau Gladbacher Strale (mit LSA-Beschleunigung)

>

Weitere Umsetzung des Gesamtprogramms LSA-Beschleunigung (Ostwall,
Wasserturm-Knoten, etc.)

» Bau der Haltestelle ,Kempener Platte® (Schicksbaum)

» Dynamische Fahrgastinfo RheinstralRe, Hauptbahnhof sowie an zahlreichen
anderen wichtigen Haltestellen

Roéttgen, Umbau Bus -, Verlagerung Stralienbahn-Haltestelle, Kiosk
Fahrrad-Station am Hauptbahnhof, diverse B+R-Anlagen im Stadtgebiet
Erweiterung P+R-Anlage Grundend

Sud Il (Bahnhof Slidseite), provisorischer Ausbau

Ebenerdige Ubergénge Rheinstralle, Hauptbahnhof

Umbau der Bahnsteige am Haltepunkt Fischeln (Rheinbahn)

vV v v v v v .Y

Weitere Standorte flr dynamische Fahrgast-Information

Betrieb
» Nachtexpresslinien an Wochenenden mit Zubringer zur Rheinbahn um 2.00 Uhr

» Anpassung Linie 051 mit Anbindung Forsthaus
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» Kontrollierter Fahrgasteinstieg

» Verstarkte Fahrscheinkontrollen in Fahrzeugen

» Einfihrung RBBL und DFI (Dynamische Fahrgastinformation)
Einflhrung EFM (Elektronisches Fahrgeld-Management)
Vertaktung RVN-Linien in Hils-Nord

Anpassung der Linie 047 an den SPNV-Takt am Bahnhof Oppum
Anderung der Buslinien-Fiihrung Bahnhof Oppum

Durchbindung 057 nach Meerbusch (vorher 053)

Neuer Endpunkt 069 in Hils

Sonstiges
» Einflhrung des sehr attraktiven Schoko- und Bérentickets

» Erfolgreiche Restrukturierung der SWK Mobil mit deutlicher wirtschaftlicher
Verbesserung

61 2 SPNV* (*nachrichtlich, Aufgabentrager: VRR)

Im SPNV wurden folgende Mal3ihahmen umgesetzt:

» Durchbindung RE11 mit Anschluss des Niederrheins an das mittlere und dstliche
Ruhrgebiet bis Hamm

» Taktverdichtung auf der Linie RB 33 von Mdnchengladbach - Wesel auf zwei
Zigel/je Stundelje Richtung

» Taktverdichtung RE 10 Dusseldorf-Kleve auf zwei Zuge/je Stunde/je Richtung
» Einflhrung moderner Triebwagen

» Realisierung von MOF- Mallnhahmen an den Bahnhdfen Forsthaus, Linn,
Uerdingen und Hohenbudberg

» Erneuerung der Bahnhofshalle am Hauptbahnhof

» Larmsanierung Schiene

6.2 Planungen/Untersuchungen

Durch die Stadt Krefeld und die SWK Mobil sowie VRR, Rheinbahn und DB wurden
folgende Untersuchungen veranlasst:

» Bearbeitung der Anregungen und Bedenken zum NVP 1998 durch
Bezirksvertretungen und Verbande

» SWK-Schienenkonzept (Firma Schlegel-Spiekermann)

» Untersuchung Schnellbus-Linie 052 nach Moers
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» Kriterienentwicklung zur Beschaffung von Stralienbahn-Fahrzeugen
» Begleitung der Projekte zur Modernisierungsoffensive an Bahnhofen in NRW
» Planung StralRenbahnverlangerung Huls (,Kleine-Ring-Lésung®)

» Vorplanung fur neue DB-Haltepunkte in Lindental und RoRstrale/Alte
Gladbacher Stral3e (Firma Vdssing, Rohr)

» Potentialabschatzung fur einen SPNV-Haltepunkt Oppum-Sud (VRR)
» Untersuchung zu einem neuen Haltepunkt Hafelsstrale (durch die Rheinbahn)

» Untersuchung zur Nachfragestruktur am P+R-Platz Diellem im Zusammenhang
mit der Planung Feuerwache

» Planung Endpunkt 042 (im Rahmen Konzept IEC)
» Fragebogenaktion zur OPNV-ErschlieBung im Hafenbereich

» Planung Bussteig-Erweiterung am Verknupfungspunkt Hauptbahnhof mit
dynamischer Fahrgastinformation

» Ansatz zur Durchbindung der letzten Rheinbahnziige nach Krefeld an Freitagen
und Samstagen

» Planung fur den barrierefreien Einstieg an Rheinbahnhaltepunkten (Konigshof,
DieRem)

» Begleitung des Nahverkehrsplans des VRR

6.3 Beschlusse zur Fortschreibung des NVP 1998

Als die richtungweisenden Beschlisse im Rahmen der Verabschiedung des ersten
Nahverkehrsplans kénnen die Folgenden gelten, die z.T. noch nicht umgesetzt
sind, sich aber in der Planungsphase befinden:

» Entscheidung zur Stral’enbahn Hils

» Entscheidung zum Schnellbus Moers Linie 052

» Entscheidung zum Flughafenbus Linie 072

» Entscheidung zur Durchbindung der Linie U70 nachmittags
» Betriebliche Anpassung Linie 051

2007 wurden die SWK sowie die Regionalbusbetreiber auf Krefelder Stadtgebiet
mit der Durchfiihrung der Verkehre (siehe dazu NVP Teil A Kap.1.1) betraut.

Die komplette Liste der Beschliisse zur Fortschreibung seit 1998 befindet sich in
folgender Tabelle 9 :
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Gremium |Sitzungsdatum |Vorlagen-Nr. Betreff

Rat 22.06.1998 5353/98 Grundbeschluss

Rat 22.11.1998 5846/98 Konzessionsverlangerung U 70/U76

20.01.1999 5967/98 Verlangerung K-Bahn

PA 20.01.1999 6058/98 Schnellbus Moers-Krefeld

PA 03.03.1999 6212/99 ,GroRe Ringlésung" Hiils

Rat 10.06.1999 6613/99 Verlangerung K-Bahn

PA 03.05.2000 0843/00 Bedienungskonzept Gatherhof/Forstwald

PA 21.06.2000 0872/00 Untersuchungsbericht zum NVP

Rat 26.06.2000 1070/00 Einstellung Buslinie 049

Rat 26.06.2000 1069/00 S-Bahn-Betrieb DU-KR-MG

PA 06.12.2000 1633/00 Ausschreibung subventionierter OV-Linien (Bericht)

PA 02.05.2001 2083/01 Stadtbahnhaltepunkt HafelsstraRe

PA 13.06.2001 2335/01 S 21 — Erstellung Konzeptstudie

PA 13.06.2001 2124/01 S-Bahn-Haltepunkt Oppum

PA 23.10.2001 2769/01 StralRenbahnverlangerung Hiils, Grof3e-Ring-Lésung

PA 07.11.2001 2803/01 Nacht-Express (Bericht)

Rat 06.02.2002 3130/02 Nacht-Express (Bericht)

PA 15.05.2002 3480/02 S 21 — Sachstandsbericht

PA 25.09.2002 3793/02 Buslinien 047/057 in Oppum (Bericht)

PA 30.10.2002 3873/02 Verlangerung U 70 am Nachmittag

PA 22.01.2003 4130/03 Fortschreibung NVP

Rat 03.06.2003 Beteiligung an Schienenzirkel Dusseldorf Ziel Schienen-
verkehr Dusseldorf (-Nord) — Krefeld

PA 04.11.2003 4864/03 Schienenverbindung Kéln-Disseldorf-Dortmund (Bericht)

PA 19.01.2005 0223/05 Einstellung Flughafenbus

PA 21.09.2005 0805/05 ,Kleine Ringlosung” Hils

PA 21.09.2005 0871/05 ,Circle-Line" (Bericht)

PA 25.10.2006 1999/06 Anderung NVP-Schienennetz fiir FNP

PA 06.11.2006 2018/06 Anderung Linienweg 057 in Oppum

PA 07.05.2008 3531/08 Nachtverkehr an Wochenenden und vor Feiertagen

PA 27.08.2008 3766/08 OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan

PA 21.01.2009 4240/09 Nahverkehrsplan-Neuaufstellung

PA 25.03.2009 4486/09 Nahverkehrsplan VRR

PA 20.05.2009 4611/09 Bearbeitungsumfang des neuen NVP

PA 07.05.2008 3531/08 Einfiihrung eines OPNV-Nachtnetzes an Wochenenden
und vor Feiertagen

PA 21.01.2009 4240/09 Nahverkehrsplan (NVP), Bericht zur EU-Verordnung
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Gremium |Sitzungsdatum |Vorlagen-Nr. Betreff

PA 25.03.2009 4486/09 Nahverkehrsplan SPNV des VRR

PA 20.05.2009 4611/09 Nahverkehrsplan (Festlegung des
Bearbeitungsumfanges des neuen NVP)

PA 01.09.2010 1134/10 Umbau der Straflenbahnhaltestellen fir den Einsatz von
Niederflurfahrzeugen, 1.Baustufe

PA 21.09.2011 2375/11 Verlangerung der Stadtbahnlinie U70 in den
Nachmittagsstunden

PA 21.09.2011 2556/11 Stadtbahn-Verlangerung U81, Bericht

PA 25.01.2012 3042/12 Nahverkehrsplan NVP, weiteres Verfahren (Bericht)

PA 05.09.2012 3827/12 .Kleine Ringlésung* fuir die Fihrung der Stral’enbahnlinie

aus dem NVP)

044 im Stadtteil Hils (Herausnahme der kl. Ringldsung

Tabelle 9: Beschliisse zum Nahverkehrsplan seit 1998

7 Strukturentwicklung und Verkehrsnachfrage

7.1 Einwohnerzahlen und Entwicklung

Einwohnerzahlen

Fir die Stadt Krefeld standen zur Bearbeitung des Nahverkehrsplans blockfeine
Einwohnerdaten zur Verfugung. Da gegenuber dem Nahverkehrsplan 1998 keine
wesentlichen Veranderungen zu verzeichnen sind, wird auf eine neuerliche
graphische Darstellung der blockweisen Einwohnerzahlen verzichtet.

Einwohnerentwicklung

Die Einwohnerentwicklung in Krefeld weist flr die vergangenen zehn Jahre nur
geringe Veranderungen auf. Gegenluber dem Jahr 1999 stieg die Einwohnerzahl
um 0,6 %, wobei zwischenzeitlich auch ein geringer Ruckgang zu verzeichnen war
(Abbildung 3). Nach 2008 fiel die Einwohnerzahl wieder geringfligig unter 240.000
Einwohner. In den nachsten Jahren sind ebenfalls keine OPNV-relevanten
Veranderungen der Einwohnerzahlen zu erwarten. Zu erwartende madgliche geringe
Bevolkerungsriickgange in den einzelnen Stadtteilen werden keinen Einfluss auf
den Umfang des OPNV-Angebots haben.
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Bevdlkerungsbestand (in 1 000)
insgesamt

Snd: EE xh0a A0S 300E AT 2008 3N Mnb 35

Quelle: Stadt Krefeld
Abbildung 3: Einwohnerentwicklung Stadt Krefeld 2002-2011

7.1.1 Maogliche Folgen des demographischen Wandels fiir
den OPNV

Auch die Strukturen des OPNV in Krefeld werden nicht unbeeinflusst bleiben vom
sog. Demographischen Wandel. Das Thema wird kontinuierlich die zuklnftigen
Arbeiten zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes begleiten. Zunachst werden
neben einem Uberblick Uber die absehbaren allgemeinen Trends, welche die
quantitative und qualitative Nachfrage nach OPNV-Leistungen beeinflussen
kénnten, erste operative Ansatze oder Ideen anderer Aufgabentrager oder
Verkehrsunternehmen vorgestellt, die in der Diskussion sind, und es soll gezeigt
werden, wie der OPNV in Krefeld derzeit diesbeziiglich aufgestellt ist. Im Laufe der
Fortschreibung sollte dann mit einem dezidierten Szenario die weitere Entwicklung
fur Krefeld skizziert werden.

Folgende parallelen Trends werden in der Fachwelt erwartet:
o Die Motorisierung und Pkw-Nutzung der Senioren wird stetig steigen.
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e Andererseits wird die Zahl der mobilitatsbehinderten é&lteren Menschen
zunehmen.

e Die Schulstandorte werden wegen sinkender Schulerzahlen allmahlich
konzentriert. Periphere oder schlecht erschlossene Standorte werden es
schwieriger haben, sich zu behaupten.

e Gleichzeitig wird sich der Trend zu Ganztagsschulen verstarken.

e Es werden sich ein geringerer Fuhrerscheinbesitz sowie eine geringere
PKW-Nutzung der jungen Generation bis 30 Jahre einstellen.

o Und es werden die intermodalen Verkehrsarten wie P+R, B+R, Car-Sharing
geringfugig zunehmen.

e Der Anteil der Einkaufs- und Versorgungsfahrten am gesamten
Fahrtenaufkommen im OPNV wird weiter steigen, und zwar zugunsten der
stadtnahen Standorte.

Senioren haben folgende spezielle Anspriiche an den OPNV:
o Barrierefreiheit
o kurze und befestigte FuRwege zur Haltestelle
o Sitzplatzverfligbarkeit

e Umstiegsfreie Verbindungen, bzw. barrierefreie mit ausreichenden
Ubergangszeiten

e einfaches und gunstiges Ticketing

e Lesbarkeit und Verstandlichkeit der Fahrgast- und Fahrplaninformationen
e hoheres Sicherheitsbedurfnis

¢ ruhiges und mdglichst gleichmaRiges Fahrverhalten des Fahrzeugs

e Abstellplatz fur Rollatoren

Im Rahmen der zukiinftigen Nahverkehrsplanung wird ein besonderes Augenmerk
zu richten sein auf die Aussagefahigkeit der Qualitats - Kriterien etwa zu den
Einzugsbereichen von Haltestellen, zu Befdérderungskomfort, Haltestellen-
ausstattung sowie Fahrzeugstandards.

Auch wenn die Entwicklungen in den einzelnen Regionen unterschiedlich verlaufen
werden, so seien interessante Beispiele genannt:

Das schon recht alte Serviceangebot, aus dem Fahrzeug vom Fahrer einen
Taxiservice flir den Anschlusstransport zu bestellen, kénnte bald wieder recht
interessant werden.

Um den Senioren die in der Spitzenzeit mit vollbesetzten Fahrzeugen und einem
Fahrpersonal im Fahrplanstress oft nicht unbeschwerlichen Fahrten in Bussen zu
ersparen, wird der Einsatz von Langsam-Fahr-Linien diskutiert, welche den alteren
Menschen einen besonderen fahrdynamischen Komfort aulRerhalb der
Spitzenzeiten anbieten.
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In manchen Stadten wird darliber nach gedacht, den alteren Fahrgasten
anzubieten dass ihre Begleiter auf allen befahrenen Strecken kostenlos mitfahren
kénnen.

In vielen Stadten setzen Verkehrsunternehmen sogenannte ,Mobilitdt - Coaches
ein, welche die recht hohe Schwellenangst der alteren Fahrgaste minimieren sollen.

Zu guter letzt ein ganz ,handfestes” Beispiel aus Krefeld (s. 10.5.6):

Weil sich insbhesondere der Busbetrieb auf Streckenabschnitten mit schadhaftem
Oberbau rheblich auf den Komfort und auch die Sicherheit insbesondere alteren
Fahrgasten auswirken kann, werden zukinftig Sanierungs-Aufgaben im
Strallennetz nach einer Prioritdtenfolge abgewickelt, die der Dichte des
Busbetriebes auf besagten Strecken entspricht.

Die Stadt Krefeld wird aber in jedem Fall gut vorbereitet sein auf die sich
abzeichnenden Trends, nicht zuletzt auch durch den intensiven und standigen
Informationsaustausch in den VRR - Gremien. Vor allem aber schlagt hier die
enorme Qualitatssteigerung des offentlichen Nahverkehrs in dieser Stadt wahrend
der letzten 10-15 Jahre positiv zu Buche: In Kiirze wird die gesamte Fahrzeugflotte
der SWK mit Niederflurtechnik ausgeristet sein, und samtliche Busse mit dem so
genannten ,Kneeling®, der Seitenneigung des Fahrzeugskastens zu Gunsten eines
vollstandig niveaugleichen Einstieges. Auch fahrdynamisch sind die modernen
Fahrzeuge mit ihrem gleichmaliigen Beschleunigungsverhalten sowie dem
Fahrkomfort nicht mehr zu vergleichen mit den Fahrzeugen der friheren
Generation. Nahezu samtliche Bushaltestellen weisen Bus - Kaps auf, wahrend
diese Technik zumindest auch fur die wichtigsten Stralkenbahnhaltestellen bereits
jetzt schon in Betrieb ist. Im Bereich der Fahrgastinformation, und auch im Vertrieb
wurden erhebliche Erleichterungen eingefiihrt, die insbesondere alteren Kunden
zugute kommen werden.

Bis auf den Bahnhof Krefeld-Oppum sind samtliche Krefelder Bahnhofe inzwischen
barrierefrei, und bekanntlich sind auch seit einem Jahr im Hauptbahnhof 3
Fahrgast-Aufzlige in Betrieb.

Weiterhin kann festgehalten werden, dass sich eine Vielzahl von Alten- Wohn -,
und Pflegeeinrichtungen im weiteren Zentrum befinden. Andere Standorte, wie
Wilmendyk, DeGreiff-Stralle oder Ibelskathweg verfiigen in ihrer naheren
Umgebung zumeist Giber einen OPNV- Anschluss, sodass man von recht guten
Grundvoraussetzungen ausgehen darf. Wenn sich bei den alteren Kunden
tatséchlich ein Trend zu einem hoheren Anteil von Gelegenheitsfahrten
durchsetzen sollte, die SWK sich auf der anderen Seite bei der Anschaffung der
neuen Strallenbahn-Generation fur Fahrzeuge mit Einzeleinstieg beim Fahrer
entschieden hat, dann konnte dies ein Hinweis dafiir sein, dass sich das
Unternehmen fur die Einfuhrung von einfachem E-Ticketing engagieren sollte, um
etwaigen Betriebsstérungen beim Fahrgastwechsel vorzubeugen.
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7.1.2 Neubaugebiete

Neubaugebiete waren zu Beginn der Arbeiten am NVP 2013 zunachst nicht in
Planung. Lediglich fur den Stadtteil Huls stand seinerzeit ein Bebauungsplan, in
dem ein Wohngebiet mit 230 Wohneinheiten, das entspricht also ca. 650
Einwohnern, vorgesehen war, zur Diskussion. Bei Umsetzung und entsprechend
realisierter Bebauung sollte eine ErschlieBung mit dem OPNV geprift werden.

Im Zuge der Diskussionen um den Flachennutzungsplan der Stadt haben sich mit
Fischeln-Stdwest (Abbildung 5) und Fischeln-Ost (Abbildung 6) zwischenzeitlich
weitere Flachen als interessant herausgestellt. Mit den Gebieten Schicksbaum und
Oppum-Sud gibt es zwei bereits entwickelte Standorte, bei denen das Thema
,Siedlungs-Planung und OPNV* ebenfalls recht gut veranschaulicht werden kann.

In Ziffer 10.4 sollen alle 5 Beispiele bei einer Zusammenschau in ihren
stadtstrukturellen Qualitaten diskutiert werden.

GroRere Veranderungen bei den Gewerbegebieten und sonstigen Arbeitsplatz-
konzentrationen sind nicht absehbar. Die Erreichbarkeit und Erschliefung des
expandierenden Gewerbegebietes ,Europark Fichtenhain® wird jedoch im Rahmen
des NVP2 vertieft werden.

7.2 Nachfrage im OPNV und MIV

7.21 Nachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV)

Fir die Bearbeitung des Nahverkehrsplanes ist es sinnvoll, Quelle und Ziel der
Gesamtverkehrsnachfrage (Fahrten im MIV und OPNV) als Grundlage fir die
Fahrtenwinsche der Bewohner zu kennen. Die Nachfrage im MIV stellt das
Potenzial fir den OPNV dar und bildet wichtige Nachfrageachsen ab, die vom
OPNV mit einem attraktiven Angebot bedient werden sollten. Auf dieser Basis kann
die Bedeutung von Verbindungen zwischen zwei Orten kategorisiert werden und es
kénnen Anforderungen definiert werden. Auf dieser Grundlage kdnnen MalRnahmen
entwickelt werden oder Bedienungswiinsche geprtft werden.

Die Stadt Krefeld verfiigt Gber ein Verkehrsmodell, in dem der Individualverkehr
modellhaft erzeugt und damit auf der Basis von Strukturdaten ermittelt wird. Auf
Grundlage dieser Modelldaten, aus denen jede Quell-Ziel-Relation des
Individualverkehrs mit Quelle und Ziel entnommen werden kann, konnten den
Untersuchungen wichtige Verkehrsstrome zwischen den Verkehrsbezirken zu
Grunde gelegt werden.

Einige Ergebnisse werden im Zuge der Einzeluntersuchungen und
MafRnahmendefinitionen dargestellt.

Krefeld hat eine Pkw-Dichte von 443 Pkw je 1000 Einwohner und liegt damit auf
einem ahnlichen Niveau wie Stadte gleicher GrélRenordnung.
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7.2.2 Nachfrage im OPNV

Nachfragezahlen im OPNV lagen zur Zeit der Bearbeitung des Nahverkehrsplans
zunachst nur fur die Mehrzahl der Buslinien als Ein-Aussteigerzahlungen vor. Diese
Daten erlauben Aussagen zu:

» Ein-/Aussteiger-Zahlen an den Haltestellen

» der zeitlichen Verteilung der Fahrgastfahrten je Linie und Haltestelle Uber den
Tag

» der Belastung der einzelnen Fahrten
» den Fahrgastzahlen jeder Linie

Da keine Fahrgastbefragungen nach Quelle und Ziel der Fahrgastfahrten vorliegen,
lassen sich die genauen Wege der Fahrgaste nicht abbilden. Ebenso sind keine
aktuellen Aussagen zum Umsteigeverhalten moglich.

Aus alteren Erhebungen der Stadt lagen jedoch Umsteigeraufkommen an wichtigen
Haltestellen vor.

8 Anforderungsprofil

Im Anforderungsprofil werden verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten
OPNV-Qualitat definiert. Dieser Katalog stellt den Rahmen fir die kiinftige Ausge-
staltung des OPNV dar.

Im Teil A des Nahverkehrsplans wurde bereits eine Vielzahl von verbindlichen
Anforderungen an den OPNV definiert. Diese gelten alle auch fir die weitere
Entwicklung des OPNV. Uber die genannten Anforderungen hinaus werden die im
Folgenden aufgefiihrten Standards definiert, die teilweise auch bereits Bestandteil
des NVP 1998 waren und die als Teil des Anforderungsprofils den MaRstab fiir die
Beurteilung des Status quo und fiir die weitere Entwicklung des OPNV bilden. lhre
Umsetzung steht unter dem Vorbehalt der Finanzierung (siehe oben Teil B Kap. 1).
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VP Teil

Betriebszeiten und Taktung

Bedienungsqualitat Anschlussqualitat

FuRlaufiger Einzugsbereich der
Haltestellen

Haltestellenausstattung

Fahrzeugausstattung

Befoérderungsqualitat | Fahrgastinformation / Service
Struktur / Entwicklung Verbundtarif

Verknupfung IV - OPNV

Zeitliche Erreichbarkeit wichtiger
Ziele

Verbindungsqualitat S
Fahrtenhaufigkeit

Bl B BEREEE| 8 BB

Umsteigehéaufigkeit

Abbildung 4: Ubersicht Anforderungsprofil

8.1 Bedienungsqualitat

8.1.1 FuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

MessgroRen und Richtwerte

Verkehrssystem Radius

Bus* 250 m

Strallenbahn/Stadtbahn* 400 m

RE/RB 1.000 m

Tabelle 10: Radien Haltestelleneinzugsbereiche (*Werte aus dem NVP 1998)

Siedlungsflachen gelten als erschlossen, wenn die dargestellten Richtwerte
bezlglich der Lange der FuRwege zu den Haltestellen nicht UGberschritten werden.
Die Richtwerte wurden analog zum NVP 1998 festgelegt. Mdglicherweise wird es
zukunftig, wenn sich die Folgen des Demographischen Wandels klarer abzeichnen,
dazu kommen, dass die obigen Richtwerte verringern werden.
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8.2 Verbindungsqualitat

8.2.1 Zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Die zeitliche Erreichbarkeit ist ein Mal fir die Beférderungszeit vom Einstieg an der
Haltestelle am Anfang der Reise bis zum Ausstieg am Ziel, einschlieRlich der
Umsteigewartezeiten. Nicht bericksichtigt sind hier die Zugangswege zu den
Haltestellen.

Erreichbarkeit Innenstadt:

Die Innenstadt soll von den Stadtgebieten der Kernstadt aus in 15min erreichbar
sein, von den Stadtteilen wie Uerdingen, Linn, Forstwald, Huls und Teilen von Traar
aus in maximal 30 min.

Darlber hinausgehende Fahrzeiten betreffen nur einzelne Haltestellen in den
Randlagen, was unvermeidlich ist, da hier die geringe Nachfrage und gréflere
Entfernungen kein schnelleres Angebot rechtfertigen.

Erreichbarkeit der Zentren:

Die Versorgungszentren in den Stadtteilen sind in der Regel innerhalb maximal
15min vom gesamten Stadtteil aus erreichbar.

8.2.2 Fahrtenhaufigkeit

Die Innenstadt soll insbesondere in ihrer Funktion als Versorgungszentrum vom
gesamten Stadtgebiet der Kernstadt aus in der Nebenverkehrszeit mindestens im
30min-Takt erreichbar sein. Zwischen den Stadtteilzentren und der Innenstadt
sollten mindestens vier Fahrten pro Stunde angeboten werden. Je nach
Einwohnerdichte und Nachfragepotenzialen soll das Angebot auch dichter sein.

In Krefeld ist eine entsprechende Angebotsdichte weitestgehend gegeben, einzelne
Mangel sollen mit im NVP definierten Malinahmen beseitigt werden.

8.2.3 Umsteigehaufigkeit zu wichtigen Zielen

Erreichbarkeit Innenstadt:

Die Innenstadt soll ohne Umstieg von Gberall aus erreichbar sein, Ausnahmen sind
Umsteigevorgange, die durch Systemwechsel bedingt sind. Der Systemwechsel
ermdglicht dem Fahrgast jedoch, eine Teilstrecke seines Weges auf der Schiene
zurtickzulegen (Strallenbahn, Rheinbahn oder SPNV-Strecken), was einer
groReren Attraktivitat dient. Der Bus dient hier haufig als Zubringersystem.

In der Nebenverkehrszeit ,Vormittags® ist die Innenstadt von den meisten
Stadtteilen in Direktverbindung erreichbar. Nur von und zu den Randlagen ist
teilweise ein Umstieg notwendig.

Erreichbarkeit der Zentren:

Die Versorgungszentren in den Stadtteilen sollen in der Regel direkt erreichbar
sein. Ausnahmen sind auch hier Umstiege, die durch Systemwechsel bedingt sind.
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Derzeit sind die Zentren weitestgehend direkt erreichbar. Bei Systemwechsel ist
maximal ein Umstieg notwendig. Beispiel hierfur ist die Uerdinger Stral3e. Sie wird
nur durch Strallenbahn bedient, daher ist aus den Parallelstrallen ein Umstieg
notig.

8.3 Beforderungsqualitat

8.3.1 Erganzung zur Fahrzeugausstattung

Erganzend zu den Anforderungen an die Fahrzeugqualitat im Teil A des Nahver-
kehrsplans (dort Kap. 2.2.2. Fahrzeugausstattung) werden fur die weitere
Entwicklung des OPNV folgende Standards fir die Busse und Strallenbahnen
aufgenommen. Sie gelten flr Fahrzeugneuanschaffungen:

Ausstattung

Erkennbarkeit der Fahrzeuge als Krefelder Linien-

Abgestimmtes Design verkehre

Information im Fahrzeug Darstellung des Linienverlaufs im Fahrzeug

Tabelle 11: Erganzende Standards der Fahrzeugausstattung

9 Analyse des OPNV-Angebots

Untersuchungen zu Haltestelleneinzugsbereichen sowie Quell-Ziel-bezogene
Auswertungen wie Bedienungshaufigkeit, Reisezeiten und Umsteigehaufigkeiten
wurden bereits im NVP 1998 durchgefuhrt und haben groRtenteils noch Bestand.

Wo nétig werden diese vertieft, dies allerdings lediglich fur die Begrindung von
EinzelmalRnahmen und nicht fir die Gesamtstadt. Diese Malinahmenvorschlage
waren auf Grund von Mangeln benannt, welche bereits im NVP 1998 oder in der
Folgezeit im politischen Raum diskutiert worden waren.

Die schwacher verdichteten Stadtteile sind fast durchgangig mit mindestens zwei
Fahrten pro Stunde und Richtung bedient. In den dicht besiedelten Bereichen wird
mindestens ein 15min-Takt angeboten, haufig durch Uberlagernde Fahrten auch
eine hdhere Fahrtenhaufigkeit.

Es gab aber auch einige Falle, wo Bereiche mit hoher Einwohnerdichte nur mit
niedrigen Fahrtenzahlen ausgestattet waren. Der NVP prift dazu jeweils eine
Malnahme.

Dazu gehdren u.a.:

» Huls (Stundentakt der Erschlieffungslinie 045)

» Fischeln Sudwest (Linien 060/061)

» Erschlielung Stahldorf (Linie 047)

» Achse zwischen Bahnhof Oppum und Bockumer Platz (Linie 047)

» Friedrich-Ebert-Stral3e (Linie 927)
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Untersuchung im Rahmen des Beteiligungsverfahrens

Die benachbarten Aufgabentrager wurden im Vorfeld der NVP 2013 - Erarbeitung
aufgefordert, Anregungen und Bedenken einzubringen.

Lediglich die Stadt Meerbusch nutzte die Gelegenheit und regte an, den Stadltteil
Lank-Latum besser an Krefeld anzubinden, und zwar in direkter Anbindung.

Die Stadt Meerbusch hat mit der U70 und U76 eine gut getaktete und schnelle
Verbindung nach Krefeld. Eine Verbesserung wird mit der Verlangerung der U70
zur Rheinstrale erreicht.

Der Ortsteil Lank-Latum wird mit der Buslinie 830 in der Hauptverkehrszeit
stundlich, in der Nebenverkehrszeit stundlich an die Stadtbahn-Haltestelle Haus
Meer angebunden. Die Fahrzeit betragt 5-10 Minuten, die Umstiege sind gut
abgestimmt. Durch eine direkte Buslinie nach Krefeld Innenstadt (zum Beispiel
durch Verlangerung der Linie 057) ist eine ahnlich kurze Fahrzeit nicht erreichbar.
Daher wird eine zusatzliche Busanbindung des Ortsteils Lank-Latum nicht
weiterverfolgt.

10 Programmplanung

10.1 Strategische Ziele fiir den OPNV in Krefeld

10.1.1 Qualitative Ziele

Qualitatives Hauptziel:

Der offentliche Personennahverkehr der Stadt Krefeld soll in seinen lokalen und
regionalen Funktionen weiterhin so gestarkt werden, dass er mit einem
qualitativ._mdglichst hochwertigen Angebot die Lebensqualitdt sowie die
oberzentralen Strukturen der Stadt nachhaltig unterstitzt.

Malnahmen, welche die in den zuriickliegenden Jahren merklich gestiegene
Akzeptanz des OPNV in Krefeld weiter verbessern kdnnen, sollten eine hohe
Prioritat geniefen.
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Qualitative Zielbausteine

Die strategischen Einzelziele, die schon im

Nahverkehrsplan 1998 aufgestellt

wurden, werden hier fortgeschrieben und an die neuen Anforderungen angepasst:

NVP 1998

NVP 2013

ERSCHLIERUNGS- UND VERBINDUNGSQUALITATEN

Der ErschlieBungsgrad soll sukzessiv weiter erhoht
werden

Die gewiinschte ErschlieBung ist durch
gezielte MaBnahmen weitestgehend erreicht
worden. Weitere ErschlieBungen sind nur bei
Neubaugebieten anzustreben. Dabei ist bei
der Planung von Neubaugebieten darauf zu
achten, dass eine ErschlieBung durch den
OPNV méglich ist.

Die Erreichbarkeit der oberzentralen Einrichtungen,
aber auch der einzelnen Stadtteilzentren mit dem
OPNV ist weiterhin zu verbessern. Die
entsprechenden Verbindungen sollen moglichst
direkt und schnell sein.

Weiter verfolgt

Die Erreichbarkeit und Zuganglichkeit von
Haltestellen des OPNV und den Bahnhofen des
SPNV ist im Rahmen der betrieblichen,
stadtebaulichen und finanziellen Méglichkeiten zu
priufen und gegebenenfalls zu optimieren.

Weiter verfolgt.

Der SPNV soll in seiner Binnenverkehrsfunktion fiir
die Stadt Krefeld gestarkt werden.

Dazu ist der Einsatz von neuen Produkten und
Fahrzeugen sowie in Einzelféllen die Einrichtung
zusatzlicher Haltepunkte zu tberpriifen. Neben der
raumlichen ist auch die zeitliche Verknlipfung der
verschiedenen Verkehrstrager zu optimieren. Die
Umsteigestationen sollen mit modernen und kunden-
freundlichen Haltestellen ausgestattet werden. Die Ful3-
wege zwischen den Verkehrstragern sind moglichst zu
verkiirzen.

Weiter verfolgt.

Die Verbindungen des Oberzentrums Krefeld sowie
wichtiger Stadtteilzentren ins Umland sollen weiter
verbessert werden.

Im Benehmen mit den zusténdigen Aufgabentragern
sollen weitere Bevolkerungspotenziale im Umland, wel-
che z.B. durch Pendlerbeziehungen nach Krefeld ausge-
richtet sind, an den OPNV angebunden werden. Die
Verbindungen ins Umland sollen mdglichst schnell und
umstiegsfrei sein. Nicht umstiegsfreie Verbindungen
sollen in ihrer Ubergangsqualitéat optimiert werden.

Weiter verfolgt.

Allerdings kdnnen Direktverbindungen mit dem
Bus dann aufgegeben werden, wenn eine attrak-
tive Umstiegsmaoglichkeit auf eine dicht getaktete
StralRenbahnlinie mdglich ist und damit ein
Parallelverkehr zu dieser Strallenbahnlinie ver-
mieden werden kann.

Dort, wo keine OPNV-Anbindungen an den SPNV oder
andere leistungsstarke Hauptachsen des OPNV méglich
sind, ist die Einrichtung bzw. der Ausbau von B+R und
P+R-Anlagen zu prifen.

umgesetzt.
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NVP 1998

NVP 2013

BEDIENUNGSQUALITAT — TAKTFREQUENZ

Die Bedienungsqualitiit (Taktfrequenz) des OPNV in
der Stadt Krefeld ist auf der Basis der heutigen
Nachfrage sowie der Siedlungsentwicklung und
Bevodlkerungsdichte zu tliberpriifen und
gegebenenfalls den entsprechend neu bestimmten
Nachfrage-Erwartungen anzupassen. Hierunter
kdnnen Angebotserweiterungen aber auch
Angebotseinschriankungen verstanden werden.

Weiter verfolgt.

Um eine angemessene Erreichbarkeit der Innenstadt
und der Stadtteilzentren in betrieblichen Randzeiten (so
z.B. im Abend- und Nachtverkehr) zu gewahrleisten, soll
die Erweiterung der Produktpalette wie alternative Be-
dienungsformen oder Nachtverkehrsnetze tUberpruft
werden.

Ein Nachtbusnetz wurde inzwischen umgesetzt.
Die Einsatzmdéglichkeiten alternativer Bedie-
nungsformen sollen weiterhin gepruft werden
(z.B. Taxibus, Nachttaxibetrieb).

Das System des Taktfahrplanes soll optimiert
werden. Eine Weiterentwicklung ist vor allem im
Hinblick auf die Verbesserung der
Anschlusssicherheit sowie der Ubersichtlichkeit im
ortlichen und tiberregionalen Netz zu priifen.

Weiter verfolgt.

BEFORDERUNGSQUALITAT

Zur weiteren Verbesserung der Beférderungsgeschwin-
digkeit sowie der Anschluss- und Fahrplansicherheit soll
das in Krefeld bewéahrte System der LZA-Beeinflussung
(OPNV-Beschleunigung) auf weitere wichtige Achsen
des Busbetriebsnetzes ausgeweitet werden.

umgesetzt.

Die im Einsatz befindlichen Fahrzeuge der die Stadt
Krefeld bedienenden Verkehrsunternehmen sollen so-
wohl im StralRenbahn- wie im Busbetrieb im Rahmen der
Neubeschaffung mit Niederflurtechnik ausgeristet wer-
den. Nachfragestarke Linien genieflen dabei eine hohe
Prioritat. Der Beférderungsstandard auf den Linien ins
Umland soll nicht zuletzt aus oberzentralen Image-
Aspekten dem Standard im Binnenverkehr angepasst
werden.

weitestgehend umgesetzt.

Es sollen geeignete (und kostengtinstige Mafinahmen)
zur Verbesserung der Fahrgastinformation Uberpruft
werden, dies insbesondere im Hinblick auf die Gewin-
nung neuer Kunden. Weitere kundenfreundliche Ver-
besserungen sollen mit Hilfe der Méglichkeiten eines
rechnergesteuerten Beschleunigungs- und Betriebsleit-
systems (RBBL) ausgelotet werden im Hinblick auf
Fahrzeiten, Anschlusssicherheit sowie dynamischer
Fahrgastinformation.

Weiter verfolgt

Den Belangen von Frauen, Kindern und Mobilitatsbehin-
derten soll gem. § 2 Abs. 9 Reg NW bei der zukiinftigen
Ausgestaltung der Beférderungsqualitdten im OPNV in

Im 2007 novellierten OPNVG NRW iiber den
offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen (§ 2) wurde die Bestimmung wie folgt
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NVP 1998

NVP 2013

geeigneter Weise Rechnung getragen werden.

geandert:

Abs. 8: ,,Bei der Planung und Ausgestaltung
der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
sowie des Angebotes des OPNV sind die
Belange insbesondere von Personen, die in
ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, im Sinne
der Barrierefreiheit nach dem
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz zu
beriicksichtigen.*

Abs. 9: ,,Den spezifischen Belangen von
Frauen und Méannern, Personen, die Kinder
betreuen, Kindern und Fahrradfahrern ist bei
der Planung und Ausgestaltung des OPNV in
geeigneter Weise gleichermaRen Rechnung
zu tragen

Die Belange der genannten Gruppen sind im
Anforderungsprofil klarer definiert, insbesondere
in den Themen Sicherheit und Barrierefreiheit.

Dies sind standig zu tberprifendes Ziele im
OPNV.*

Die Barrierefreiheit im Fahrzeugbereich wird
durch die Niederflurigkeit umgesetzt. Fur die
Haltestellen besteht ein sukzessiv umgesetztes
und noch weiterhin umzusetzendes Haltestellen-
ausbauprogramm. Dies beinhaltet vor allem den
Umbau der Straflenbahnhaltestellen an die Nie-
derflurfahrzeuge, soweit sie an Bahnstiegen
liegen (vgl. Ausbauprogramm, 10.5.1 )

Fir die Ausstattung und das Erscheinungsbild der Hal-
testellen in der Stadt Krefeld ist ein nach der verkehrli-
chen Bedeutung und dem stadtebaulichen Umfeld ge-
wichteter Standard zu entwickeln, der die Bedeutung
des OPNV fiir das Stadtbild unterstreicht.

weiter verfolgt.

Der Vertrieb von Fahrausweisen des OPNV soll kun-
denorientiert erfolgen. Hierzu ist ein dichtes Netz an
Vorverkaufsstellen vorzuhalten und die Méglichkeiten
neuer Vertriebsformen und die Einfiihrung des bargeld-
losen Zahlungsverkehrs zu Uberprifen.

weiter verfolgt.
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NVP 1998

NVP 2013

10.1.2 Operative Ziele

Operatives Hauptziel:

Das OPNV-Angebot ist seit der Verabschiedung des ersten Nahverkehrsplanes im
Jahr 1998 durch zahlreiche MalRnahmen kontinuierlich verbessert worden. Sein
weiterer Ausbau erfolgt im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten der Stadt Krefeld.
Zur dauerhaften Finanzierbarkeit eines hochwertigen OPNV-Angebotes sind alle
Ansatze auszuschdpfen, die geeignet sind, den finanziellen Handlungsspielraum zur
Sicherung und Weiterentwicklung des OPNV zu vergrofern.

LEISTUNGSERBRINGUNG / MARKETING

Die Stadt Krefeld ist daran interessiert, dass die
Leistungserstellung durch die Verkehrsdienstleister im
lokalen OPNV mit geringst maglichen Kosten erfolgt.

weiter verfolgt.

MARKETING / OFFENTLICHKEITSARBEIT

Der OPNV hat Imagedefizite gegeniiber dem motori-
sierten Individualverkehr, die nicht selten auf Unkenntnis
tiber die tatsachlichen Leistungen des OPNV beruhen.
Daher sollte sich seine Weiterentwicklung im starken
Male auf eine Imageverbesserung durch das Aufzeigen
des vorhandenen OPNV-Angebotes stiitzen, welche in
geeigneter Form auch die Bedeutung des OPNV fiir die
Strukturen und die Lebensqualitat in der Stadt Krefeld
aufzeigt und insbesondere den Stellenwert des Ober-
zentrums als Einkaufsstadt hervorhebt.

Die Informationen Uber den OPNV haben inzwi-
schen einen hohen Standard erreicht, vor allem
durch Fahrscheinheft und Liniennetzplan, Inter-
netauftritt und Servicecenter.

Dennoch sollte die Public Awareness verbessert
werden durch eine hohe Attraktivitat des OPNV-
Angebots, einer Identifikation der Bevdlkerung
mit dem OPNV und einer bewussten Starkung
des OPNV auch fiir den Versorgungsverkehr.
Hierfur sind geeignete MalRnahmen sowohl im
Marketing und in der Erscheinung des OPNV-
Angebots als auch in der Stadtplanung zu defi-
nieren.

OPNV-FREUNDLICHE RAHMENBEDINGUNGEN

Unterstltzendes kommunalpolitisches Klima. Siedlungs-
entwicklung und OPNV:

Eine konsequente Ausrichtung der zukiinftigen
Siedlungsentwicklung auf den OPNV trigt
kommunalwirtschaftlich auf duBerst positive Weise
zur nachhaltigen Sicherung der Angebotsstrukturen
bei. Dies erscheint insofern sinnvoll, als auf der anderen
Seite eine gute OPNV-ErschlieBung bei der
Wohnstandortsuche immer starker in den Mittelpunkt

Weiter verfolgt
>

© PTV AG Aug/13

Seite 93/133




NVP Krefeld Teil B

NVP 1998 NVP 2013

rickt. Insbesondere die Nachverdichtung an
bestehenden starken OPNV-Achsen sollte in diesem
Zusammenhang eine méglichst hohe Prioritat geniel3en.
Wohnungsbauvorhaben im Bereich dieser Strecken
sollten zukiinftig ein angemessenes Mal} der baulichen
Dichte nicht mehr unterschreiten.

Erneuerungsarbeiten an StraBen mit

an OPNV-Strecken bevorzugt durchgefiihrt
werden. (neu)

schlechter Qualitidt des StraRenbelags sollen

Parkraumbewirtschaftung: Die weitere Umsetzung der
Parkraumbewirtschaftung in zentralen Lagen mit der
Parkraumbevorrechtigung fur Anwohner (Anwohner-

Parken*) soll die Nachfrageentwicklung im OPNV unter- Weiter verfolgt
stitzen. Dies sollte im Zusammenhang mit dem Ausbau
von P+R-Platze erfolgen.
Zusatzliche Nachfragepotenziale kénnten erschlossen
werden durch:
» Verstarkung der Marketingaktivitaten
» Schaffung von OPNV-freundlichen
Rahmenbedingungen
» EinzelmalRnahmen etwa im Rahmen der Einfihrung .
kiirzerer Takte auf StraRenbahnachsen, Verbesse- | Weiter verfolgt

rung der Anschlusssicherheit sowie der Kundenin-
formation und der Vertriebsformen

Darilber hinaus ist zu prifen, ob zusatzliche Kunden die
Einnahmenpotentiale durch Verbesserung der Ange-

botsqualitat in starker verdichteten aber méglicherweise
nicht angemessen bedienten Rdumen zu gewinnen sind.

Tabelle 12: Fortschreibung der strategischen Ziele

10.2 Stiarkung OPNV im Versorgungsverkehr

Die Innenstadt als Versorgungsstandort wird von der Stadt Krefeld intensiv
beworben als attraktives Zentrum mit interessanten Einkaufsmoglichkeiten sowie
guten gastronomischen, touristischen und kulturellen Angeboten.

Laut einer von der Stadt Krefeld beauftragten Passantenbefragung (eine Woche,
Montag-Samstag zu den Geschéaftszeiten) kamen 2009 33,8 % der befragten
Passanten mit dem OPNYV in die Innenstadt, davon 10,9 % mit dem SPNV.

Mit Hilfe des 2002 erstellten Zentrenkonzeptes' wurde angestrebt, die Attraktivitit
der Innenstadt weiter zu verbessern, das Angebot auszuweiten und die
Erreichbarkeit zu gewahrleisten. Laut dem Gutachten sei es Aufgabe
entsprechender ,Marketing-MalRnahmen daflr zu sorgen, dass der Einkaufsplatz

! Zentrenkonzept 2002 der Stadt Krefeld; Der Oberbiirgermeister; Referat fiir Stadtentwicklung und Regionalpolitik,
Krefeld, 2002
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Krefeld innerhalb der Stadt und des Einzugsgebietes an Akzeptanz gewinnt*
(Zentrenkonzept 2002, S.40).

Nach Meinung der das Zentrenkonzept erstellenden Arbeitsgruppe ist , der
Einzelhandel ebenso gefordert wie z.B. die Verkehrs- und Infrastrukturplanung (z.B.
optimale Erreichbarkeit der Innenstadt durch IV und OPNV) durch die Stadt*
(Zentrenkonzept 2002, S.63).

Grundsatzlich stehen eine groRe Parkraumverfligbarkeit und niedrige
Parkgebiihren der Nutzung des OPNV entgegen, was folgern Iasst, dass im Sinne
einer Erhdhung des OPNV-Anteils am Versorgungsverkehr der Parkdruck erhoht
werden musste. Dazu kdnnte eine restriktivere Parkraumbewirtschaftung dienen,
die aufgrund der regionalen Standort-Konkurrenzen zumeist nicht sehr populéar
erscheinen, zumal hierbei stets das Menetekel des gebuhrenfreien Parkens in
grof¥flachigen, nicht integrierten Sonderlagen wirksam ist.

Der OPNV sollte darauf mit einem entsprechend guten Angebot reagieren, das zur
Innenstadterreichbarkeit

» moglichst Direktfahrtmoglichkeiten
» kurze Reisezeiten und
» eine kurze Taktfolge

» die Information Gber recht gute SPNV- und OPNV-Anbindungen aus der Region
nach Krefeld

fur alle Relationen mit entsprechenden Nachfragepotenzialen sicherstellt (siehe
auch Anforderungsprofil Kapitel 8 und Teil A).

Eine Untersuchung im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr? zeigte anhand
einer Untersuchung von 50 reprasentativen Beispielstadten, dass die Kaufkraftbin-
dung in der Innenstadt starker mit der Bedienungshaufigkeit im OPNV als mit der
Anzahl der Parkmdglichkeiten zusammenhangt.

Dies wird auch durch eine Studie der Technischen Universitat in Wien (2004)
gestitzt, die zu dem Schluss kommt, dass Planung, die die Innenstadte starken will
darauf hinwirken miisse, dass die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem OPNV
nicht schlechter sei als die mit dem Pkw. In Innenstadten, in denen die
Erreichbarkeit mit dem Pkw gegeniber anderen Verkehrsmitteln bevorzugt
gefoérdert werde, werde damit das Pkw-orientierte Einkaufsverhalten in den noch
besser erreichbaren Einkaufszentren an der Peripherie subventioniert®.

Auch in Krefeld ,schlummert” noch ein bemerkenswertes, zusatzliches Nachfrage-
Potenzial im OPNV-Angebot:

Vorausgesetzt, das unten beschriebene MalRnahmenprogramm lieRe sich
mittelfristig zum groRten Teil realisieren, dann kdnnte sich — so eine Schatzung der
Verwaltung — durch die damit “induzierten® zusatzlichen Besucherfahrten in das

2 sInnenstadtverkehr und Einzelhandel - Einfluss von Innenstadt-Verkehrskonzepten mit MIV-restriktiven
MaBnahmen auf den Umsatz und die Struktur im Einzelhandel” in: StraBenverkehrstechnik 4/1998, S. 200

® Hermann Knoflacher / Petra Daschiitz: ,Geschaftsumsatz und Verkehrssystem in Klein- und Mittelstadten®; in
Internationales Verkehrswesen 1+2/2004, S. 29 ff.
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Oberzentrum auch ein zusatzliches Kaufkraft-Potential von 4-6% des heutigen
Gesamtumsatzes der Krefelder Innenstadt erzielen lassen, ohne die zusatzlichen
Potentiale, die durch eine verbesserte Angebotsstruktur, Branchen-Mix, oder
sonstige Attraktivitatssteigerungen in den Zentren selbst erwirkt werden.

Verteilung der Einsteiger und Fahrzeug-Kilometer iiber den Tag (MF)
(Linien 051,052, 054,055, 056,057, 058,059, 060,061, 068,069, 927)
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Abbildung 5: Verteilung der Fahrgastzahlen und der Fahrzeugkilometer im Busverkehr liber
den Tag

Abbildung 5 zeigt die Verteilung des Buslinienangebots im Vergleich zu den
Einsteigerzahlen Uber den Tag. Es zeigt sich, dass das Angebot nach der
Morgenspitze zwischen 8.00 und 20.00 Uhr auf konstantem Niveau bleibt, wahrend
die Fahrgastzahlen zwischen 12.00 und 18.00 Uhr eine deutliche Spitze zeigen.
Hier zeigt sich deutlich die Schilerspitze zurGckfahrender Schiler sowie
nachmittaglicher Versorgungs- und Pendlerverkehr. Nachmittags sinken die
Fahrgastzahlen deutlich ab. Hier kbnnen noch Potenziale gewonnen werden.

10.3 Public Awareness

Der offentliche Nahverkehr wird derzeit durch mehrere Mallnahmen als
Verkehrsmittel zunehmender Attraktivitdt ins Bewusstsein der Bevdlkerung
gebracht:

» Ausbau der Haltestelle Rheinstral’e und Umgestaltung des Ostwalls
» Neue attraktive, niederflurige Strallenbahnfahrzeuge

Die MaRnahmen sollen mit entsprechenden Aktivitaten des Marketing-MaRnahmen
begleitet werden. Dies gilt insbesondere dort, wo Krefeld als Einkaufsstandort durch
eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV attraktiv ist oder durch geplante
MalRnahmen attraktiver wird.
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Fir die Nutzung des OPNV in der eigenen Stadt und dem Umland ist eine
Identifikation mit dem Krefelder OPNV notwendig. Dazu kénnen gehdren

» ein einheitliches Erscheinungsbild und

» damit verbunden, moéglichst wenig Fremdwerbung auf den Fahrzeugen,
» Kampagnen, wie zum Beispiel ein Willkommensticket fur Neuburger,
>

gut abgestimmte Fahrgastinformationen, Erscheinungsbild in der Presse und in
der Kundenzeitschrift,

» Vermeidung unattraktiver oder als gefahrliche empfundener Situationen
(beispielsweise den Ein-/Ausstieg zur Fahrbahn hin),

» subjektive Sicherheit im Fahrzeug,

» offensiver Internetauftritt des OPNV (die Stadt bewirbt heute tberwiegend die
Erreichbarkeit mit dem PKW, die niedrigen Parkgebihren und die
Parkmaoglichkeiten)

Im Zuge des Umbaus der zentralen Haltestelle Rheinstralle wird auf der Homepage
der Stadt bereits ein entsprechendes Marketing durchgefuhrt:

,Geplant ist ein neues "Eingangstor zur Innenstadt". An einem barrierefreien, zwolf
Meter breiten und 26 Zentimeter hohen Mittelbahnsteig werden die neuen
modernen Niederflurbahnen halten. Vorgesehen ist eine groRziigige Uberdachung,
die ein stadtebauliches Highlight darstellt und gleichzeitig allen Komfort fur den
OPNV-Nutzer bietet.*

10.4 Flachennutzungsplanung - Siedlungsplanung

Dass sich eine weitsichtige Wohnstandort-Planung heutzutage auf eine gute OPNV
Ausstattung stutzt, ist eine Selbstverstandlichkeit. Die Zeiten, wo sich junge
Ehepaare einkauften in den Traum vom Wohnen im Grinen und nach wenigen
Jahren bei den Schulwegproblemen ihrer Kinder in aller Regel Bekanntschaft
machten mit der Kehrseite ihres Traumes, gehen allmahlich zu Ende. Fragen der
regionalen Mobilitdt und der verkehrlichen Standortqualitditen werden immer
wichtiger als Kriterien bei der Wohnortwahl. Im GroRraum Dusseldorf, der
gleichzeitig dominanter regionaler Arbeitsmarktschwerpunkt ist, gilt das in
besonderem Malle, nicht zuletzt auch deshalb, weil Disseldorf eine der wenigen
Stadte in Westdeutschland ist, die von einem stabilen Wachstum wahrend der
letzten 10-20 Jahre gepragt war. Wer also auf dem Uberregionalen Wohnungsmarkt
neue Einwohner fir sich gewinnen mdchte, der ist gut beraten, dass seine Flachen
mit moglichst vielseitigen und hochwertigen Mobilitadtschancen ausgestattet sind.

Inzwischen sind auch die Wirkungsweisen der verkehrlichen Infrastruktur-Planung
auf die Entwicklung in den Innenstadten bewusster geworden. Eine Férderung des
offentlichen Nahverkehrs ist aber alleine nicht imstande, die hier in jlingster Zeit
verstarkt propagierte Wiederbelebung der Innenstadte zu bewaltigen. Sie braucht
unbedingt die Flachenpolitik als ihren strategischen Partner. Der Nahverkehr kann
noch so gut sein, aber eine ,naturwichsige, also im Grunde: planlose
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Siedlungsflachen - Entwicklung kann nur selten, und dann aber haufig nur mit
hohem Aufwand, kompensiert werden.

Das stadtebauliche Entwicklungskonzept ,Stadtumbau West - Innenstadt Krefeld*
hat in diesem Zusammenhang folgende These formuliert: ,Die Entwicklung der
Innenstadt kann aber nur im Zusammenhang mit der Gesamtstadt erfolgen.
Siedlungsplanung in Krefeld sollte sich daher immer Gber die Auswirkungen auf das
Zentrum im Klaren sein. Denn es spielt - auch fir die Stabilisierung des Zentrums -
eine groRe Rolle, ob ein Neubaugebiet etwa tber eine starke OPNV-Achse mit der
Innenstadt verbunden ist und die Bewohner so die Angebote nutzen werden.” *

Die Planung spricht in diesem Zusammenhang von ,integrierten, ,nicht
integrierten, oder auch ,teilintegrierten* Standorten. Am Beispiel der
untenstehenden funf existierenden oder im Planungsverfahren befindlichen
Krefelder Siedlungsbereiche Huls-Stidwest, Fischeln - Stdwest, Fischeln - Ost,
,Oppum - Sud“ und Schicksbaum, sollen im Folgenden die Zusammenhange
zwischen Siedlungsplanung und OPNV veranschaulicht werden.

Far die innere verkehrliche ErschlieBung von Wohnsiedlungsbereichen kann man
aus der Sicht des Nahverkehrsplans fur die Bebauungsplanung folgendes
empfehlen:

» ausreichende Straflenquerschnitte fur den Linienbusbetrieb fur eine mdglichst
direkte Erschlieung,

» Wendemoglichkeiten,

» die Vermeidung von Beeintrachtigungen durch Verkehrsberuhigungs-
maflnahmen wie Rechts-vor-Links-Regelungen oder Schwellen und Ahnliches.

» Ausweisung von Wohngebieten im ErschlieBungsradius vorhandener attraktiver
OPNV-Direktverbindungen.

10.4.1 Hils-Sudwest

Das Gebiet Hils-Stidwest war in den 1990er Jahren der gréfdte im Rahmen des
FNP der Stadt Krefeld geplante Wohnsiedlungsbereich. Die Flache, die das
gesamte Areal der Mittelterrasse zwischen dem westlichen Ortsrand von Hils und
der Bundesstralle B509/B9 umfasste, war so groR, dass eine zweite
StralRenbahnlinie zwischen Krefeld und Hulls ab Schutzenhof als ,Flugelung® zur
044 ernsthaft in Betracht gezogen wurde. In den zurlckliegenden Jahren
schrumpfte das Projekt erheblich, teilweise aufgrund politischer Beschlisse, aber
auch aufgrund des sogenannten Abstandserlasses, der eine zu geringe Entfernung
zwischen Wohnen und benachbarter Industrie unterbindet, und von dem vor allem
Flachen im Stden des Planbereiches betroffen waren.

Das aktuell im Verfahren befindliche Gebiet ,Hlls-Sidwest®, das mit dem
Bebauungsplan 734, gemessen an der (geplanten) Einwohnerzahl, nur noch etwa

* Stadtumbau West - Innenstadt Krefeld, Krefeld | Lebendige Grof3stadt mit Charme, Stadtebauliches
Entwicklungskonzept Marz 2009, S. 129
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ein Viertel der alten Grofsiedlung aus macht, erscheint stadtebaulich und
verkehrlich wesentlich leichter integrierbar als die ehemals konzipierte
Groldsiedlung, von der sicherlich zusatzliche verkehrliche Belastungen flur die
westlichen Krefelder Ortslagen ausgegangen waren (Stichwort: Fehlende Krefelder
Westtangente.) Ein Kompensationskonzept hatte kaum Wirksamkeit entfaltet bei
hohen Kosten, weil die Nachfrage nach OPNV-Verkehrsleistungen aulerhalb der
Spitzenzeiten eingebrochen ware (als typisches Phanomen von peripheren
»Schlafstadtstrukturen®).

P T U e
- i AT

P ]

Der Bereich des B 734 kann
nunmehr als stadtebauliche
Arrondierung des Ortskerns Hiils
verstanden werden. Die Nahe zu
einigen OV-Haltestellen erlaubt die
Einstufung als ,teil-integriert.

Abbildung 6: Geltungsbereich des
Bebauungsplans Hiils Steeg

Quelle: Stadt Krefeld

10.4.2 Fischeln — Sudwest

Der Staditteil Fischeln halt fir die OPNV- Planung einige Herausforderungen bereit:

Im Westen des Stadtteils trifft man auf dichteste Bebauung, aber eine kaum
adaquate OPNV Bedienung. Auf der Ostseite das Gegenteil: Hochwertige
Stadtbahnverbindungen zwischen Krefeld und Disseldorf mit Anschluss an die
Uberregionalen Arbeitsmarkte ebenso wie an das Krefelder Zentrum, mit der
mittelfristigen Aussicht auf weitere Verbesserungen (Durchbindung der Linie U70
zur RheinstralRe, Projekt U81 zur Messe und Flughafen). Wahrend die
Nachbarstadt Meerbusch in der Vergangenheit genau hier in unmittelbarer Nahe
zur Stadtbahn-Achse ihre interessantesten Entwicklungsbereiche platziert hat, ist
im Fischelner Osten sogar in den engeren Einzugsbereichen der schon lange
existierenden Rheinbahn-Haltepunkte kaum Dynamik auszumachen. Da eine
Besiedlung des Fischelner Ostens lange Zeit als politisches Tabu galt, nicht zuletzt
auch wegen der damals seitens der Verwaltung verfolgten Strategie, den
Wohnbereich Fischeln - Ost mit einer Osttangente in Randlage des Bruches zu
erganzen, wurde der Traum vom Wohnen im Grinen seit

den 80er Jahren massiv im Fischelner Sidwesten konzentriert. Schon friih war
ersichtlich, dass dieser Bereich schlecht oder wenig integriert sein wirde. Da in
dem weitldufigen Areal kaum Versorgungseinrichtungen existieren, verstarkt das
allmahlich volllaufende Gebiet den ohnehin bereits hohen Verkehrsdruck im
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Ortszentrum stetig. Es gibt noch keine adaquate OV-Infrastruktur, um die relativ
grofRen ErschlieBungsraume auch in der Flache mit effektiven Linienkonzepten
abzudecken. Im Rahmen der Gesamtentwicklung war nicht auf eine OPNV-
freundliche Axialitat hingearbeitet worden, sondern es wurde , Teppich an Teppich®
gefigt Eine geplante Westumgehung, die den Quellverkehr um das Ortszentrum
leiten sollte, hat derzeit lediglich optionalen Charakter. Das Verfahren zum B 652
ruht derzeit.

Dennoch weisen die Strukturen im
; ; 8 Fischelner Sudwesten ein positives
: A& e Moment auf: Dank zahlreicher
k kL e, \ * ? F";‘ ; _'_ kleinraumiger Wege- und
—T R fﬁ\“‘x\ ¥ “ Suiees  Parkverbindungen gibt es im Ansatz
' Ejg\a?( B-Plan 652 Q e ein recht schones Netz fir die Nah-
TN s Tl Mobiltat mit dem Fahrrad, das mit
;%;.‘ lgz o+ entsprechenden Abstellmdglichkeiten
- ...‘;'.i- . = . 1 im Zentrum erganzt werden sollte.
b 3;; ‘k -ﬁ ] (siehe dazu auch die Ausfliihrungen S.
5':::'-»-“ % 3\}, 114f: 10.8.4 Bereich Fischeln - Hbf).
2 F s ———]

Abbildung 7: Geltungsbereich des Bebauungsplans 652 Fischeln-Siidwest

Quelle: Stadt Krefeld

10.4.3 Fischeln-Ost

Dieser Bereich ist wegen seiner bereits oben angedeuteten verkehrlichen
Lagewert-Qualitaten eines der hochwertigsten Entwicklungsareale in der Region.
Neben der exzellenten Anbindungen nach Dusseldorf wie Krefeld schlagt hier auch
die Nahe zur Autobahn A44 mit der schnellen Anbindung an den Flughafen und
den dortigen expandierenden Dienstleistungszentren zu Buche, alles Umstande,
die Fischeln verkehrlich ,praktisch fast zu einem Dusseldorfer Stadtteil machen®.

Die Qualitat eines Planungs-Konzeptes fir den Fischelner Osten, bestiinde in der
Kunst, die bislang vollig kontréren Interessenslagen in ein behutsames,
konsensfahiges Rahmenkonzept zu gieRen, welches den Lagewertdruck in
stadtebaulich Uberzeugender Form integriert, anders gesprochen: ,zahmt“. Da es
bereits Haltestellen gibt, und da es auf Wunsch der Bevdlkerung vor allem um
einen sanften Ubergang zur Landschaft des Fischelner Bruches geht, kénnten
park-ahnliche Wegeverbindungen, die aus den Quartieren sowohl zu den
Haltepunkten, wie auch zum Bruch Uberleiten, eine konzeptionelle Grundlage
bilden.
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Quelle: Stadt Krefeld
Abbildung 8: Siedlungsgebiet Fischeln Ost

10.4.4 Schicksbaum

Den Berelch des westlichen Sledlungsberelches Schicksbaum (B-Plan 637A) darf
Vi | man als planerischen Glicksfall
auffassen. Der ab der Jahrtausend-
wende besiedelte griine Stadtteil ,aus
einem Guss* folgte zwar der alten
Idylle des kleinen Vorstadt-Eigentums
im Grlnen, aber diese lag optimal,
namlich an der starken Achse der
Strallenbahnlinie 041  Krefeld -
St.Tonis, die mit ihrem attraktiven 10-
Minuten-Takt noch gewisse Kapa-
zitatsreserven hatte, weil der
Ubergangskorridor nach St. Ténis
etwas schwach besetzt war. Mit ca.

Abbildung 9: Geltungsberelch des Bebauungsplans Schicksbaum
Quelle: Stadt Krefeld
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3.500 Einwohnern und den beiden Haltestellen ,Schicks” und ,Kempener Platte*
konnte mit dem neuen, fir eine Einfamilienhausbebauung recht dicht besiedelten
Stadtteil sowohl die Wirtschaftlichkeit der Strallenbahnlinie erheblich gesteigert, als
auch das Kaufkraftpotential Schicksbaums ideal Richtung Innenstadt angebunden
werden. Die Nachfrage ist so gro3, dass sich die damals fir 1,2 MIO DM
errichtete Haltestelle ,Kempener Platte” in wenigen Jahren amortisiert haben dirfte.
Insgesamt kann die Situation als integriert bezeichnet werden.

10.4.5 Oppum-Sud

Ungefahr 1,5 km sudlich des SPNV - Haltepunktes Krefeld - Oppum gab es bis in
die 70er Jahre einen ebenerdigen Bahnibergang im Verlauf der Hauptstralie.
Dieser Standort kdnnte mdglicherweise zu einem sehr interessanten Lehrstiick fur
das Zusammenspiel von Siedlungsplanung und OPNV werden. Im Umfeld liegen
namlich die architektonisch zwar interessanten, aber funktional wenig integrierten
Siedlungsbereiche ,Heinrich-Klausmann-Siedlung“ sowie, einige Jahre spater
errichtet, ,Am Holderspfad®, die beide nicht nur rdumlich abgeschottet sind, sondern
weder Uber Versorgungseinrichtungen noch sonstige Wohnfolge-Infrastruktur
verfugen. Sie kdénnen als Prototypen einer problematischen verkehrlichen
Integration aufgefasst werden. Im Bereich des alten Ubergangs géabe es die sehr
einfach realisierbare  Moglichkeit eines neuen SPNV-Haltepunktes (mit
Aulienbahnsteigen), der nicht nur die beiden genannten Siedlungen, sondern auch
die westlich davon gelegenen Siedlungen ,am Bacher Hof* sowie Teile der Donk-
Siedlung andienen konnte. Das waren insgesamt ca. 5.000 Einwohner. Positiv fallt
ins Gewicht, dass dieser genau im Zentrum des Aufkommensgebietes gelegene
potentielle Standort bereits jetzt aus allen Richtungen ful3laufig optimal erschlossen
ist, ja sogar mit den Rampen an der neuen Briicke bereits Uber einen barrierefreien
Zugang verfugt. Die Akzeptanz dieses Haltepunktes ware sicherlich recht hoch, da
Versorgungseinrichtungen nur aullerhalb der Gebiete zu finden sind, und zum
anderen die Fahrtzeit Richtung Innenstadt sich von jetzt knapp einer halben Stunde
bis auf wenige Minuten verkirzen wirde. Auch wenn es zu weit ginge zu
behaupten, die Zukunft der Innenstadt wiirde sich im Oppumer Stiden entscheiden,
so konnte die MaRBnahme der Innenstadt aber doch ein recht interessantes
zusatzliches Kaufkraft-Volumen zuflhren, das in der jetzigen, ausschlief3lich pkw-
orientierten Situation fir das Krefelder Zentrum fast verloren scheint, da die
Sonderlage Hafelsstralde hier ihre Wirkung nicht ver.rfehlen duirfte

Die Realisierung ist aus verschiedensten Grinden unsicher. Eine
Potentialberechnung liegt vor.

© PTV AG Aug/13 Seite 102/133



NVP Krefeld Teil B

Quelle: Stadt Krefeld
Abbildung 10: Siedlungsgebiet Oppum-Siid

10.5 InfrastrukturmafBnahmen

Im Folgenden werden derzeit geplante und in der Umsetzung befindliche oder
aktuell realisierte MalRnahmen aufgefihrt. Sie sind Teil der Weiterentwicklung des
OPNV in Krefeld, sowohl begriindet aus der Sicht des Marketings als auch der
Liniennetzplanung.

10.5.1 StraBenbahn: Neue Fahrzeuge und Umbau der
Haltestellen

Fahrzeuge

Derzeit werden sukzessiv neue Stralenbahnfahrzeuge angeschafft, die vollstandig
niederflurig sind und im Zweirichtungsbetrieb betrieben werden. Seit Dezember
2009 sind die ersten Fahrzeuge im Einsatz, nach und nach wird die gesamte
Strallenbahnflotte ausgetauscht werden.
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StraBenbahnhaltestellen

Die Strallenbahnhaltestellen werden nach und nach niederflurtauglich und
behindertengerecht ausgebaut. Derzeit (Ende 2010) sind von allen 167 Haltestellen
91 mit Bahnsteigen ausgestattet, 76 Haltestellen sind straRenbuindige Haltestellen
im Fahrbahnraum.

Die Bahnhaltestellen an Bahnsteigen weisen 10-12cm Einstieghdhen auf und
entsprechen nicht mehr den Anforderungen nach barrierefreiem Zugang. Um die
Niederflurfahrzeuge sinnvoll einzusetzen, werden die Bahnsteighdohen auf 25 cm
Uber Schienenoberkante angehoben.

AuRerdem wird ein barrierefreier Ausbau der Haltestellen auf Grundlage des NRW-
Leitfadens ,Barrierefreiheit im StralRenraum® und den in Krefeld verwendeten
taktilen Fihrungssystemen durchgeflihrt.

Zur Behebung der zum Teil deutlich zu geringen Breiten der Haltestellen sind
umfangreiche bauliche Maflnahmen in Planung, die in nachste Zeit umgesetzt
werden.

Problematischer ist die Situation bei den stralRenblindigen Haltestellen, fir die kein
vollstandiger niveaugleicher Zugang erreicht werden kann, solange sie Uber keinen
geeigneten Bahnsteig verfigen. Zudem ist die Querung der StralRe fir den
Fahrgast beim Ein- und Ausstieg unkomfortabel. Langfristig sollte gepruft werden,
ob im Zuge von Schienenerneuerungen Lésungen umgesetzt werden kdnnten, die
den Einsatz von Kaps ermdglichen, die von der StraRenbahn buindig angefahren
werden konnen, soweit dies die Gesamtverkehrssituation und die Infrastruktur
zuldsst. Erste Mallnahmen, wie an der Haltestelle ,GrolRmarkt® wurden erfolgreich
realisiert.

Die folgende Abbildung zeigt den Ausbaustand und die Planungen in den beiden
Ausbaustufen. Von den 167 Strallenbahn-Haltestellen werden bis Ende 2013
insgesamt 23 umgebaut sein, wovon 20 MaRBnahmen auf die Standorte mit
Bahnsteig (insgesamt 91)und 3 auf stralenblindige entfallen (insgesamt 76). Die
Tatsache, dass damit erst 15% des Bestandes umgebaut sein werden, ist in dem
betrachtlichen Aufwandes je Malihahme begriindet und legt nahe, dass die weitere
Umsetzung nach der Bedeutung der einzelnen Standorte zu priorisieren ist.
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Abbildung 11: Umbauprogramm niederflurtaugliche StraBenbahnhaltestellen

10.5.2 Moderne Busflotte und Niederflur-Bus-Kaps

Die Busflotte muss entsprechend dem Kapitel 2.2.2. vollstdndig aus Nieder-
flurfahrzeugen bestehen.
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Die Haltestellen sind grofitenteils als Buskaps ausgebaut, womit zumeist keine
Verschwenkungen und Wiedereinreihung in den flieRenden Verkehr mehr notig
sind. In den vergangenen Jahren wurden die Bushaltestellen in einem
gesamtstadtischen Programm modernisiert und mit Busborden mit Einstiegshéhen
von 18 cm und taktilen Leit- und Sicherungssystemen ausgestattet.

10.5.3 Neubau und Umgestaltung von  wichtigen
Haltestellen

Umgestaltung

In den vergangenen Jahren wurde fir folgende wichtige Haltestellen (mit hohem
Aufkommen und/oder grofRer Bedeutung fir Umsteigebeziehungen) eine
Modernisierung und Anpassung an die Erfordernisse an die Barrierefreiheit geplant
oder umgesetzt:

» Umbau Haltestelle Hauptbahnhof (realisiert)
» Neue Haltestelle Ostwall / RheinstralRe (in Planung)

» Neue Haltestelle Kempener Platte (realisiert)

Planungen
» Rheinbahnhaltestelle Hafelstralle

» Ein neuer Haltepunkt in Fischeln fir die Stadtbahn wurde untersucht. Die
Umsetzungsplanung ist jedoch noch nicht erfolgt.

» Ebenso wurde eine Stadtbahnhaltestelle Fitingsweg untersucht. Mit der
RBG wurde vereinbart, dass zur besseren ErschlieBung der
publikumsintensiven Einrichtungen im Bereich Fltingsweg der zuklnftige
Bahnsteig am Standort ,DieRem” nach Suden verlangert werden soll und
eine bessere Zuwegung entlang der Strecke zwischen Fltingsweg und
Diel3em hergestellt wird.

Nach der Einrichtung der Haltestellen sollte die Buslinie 052 dahingehend
untersucht werden, ob ihr paralleler Verlauf (zum Beispiel fir die Bedienung der
Krankenhauser) weiterhin notwendig ist, oder ob sie andere
ErschlieBungsfunktionen im Bereich Oppum-Sid Ubernehmen kann. Auf der
anderen Seite ist die Planung zur besseren ErschlieRung der in den letzten Jahren
sehr stark expandierten Alexianer - Klinik abgeschlossen (Derzeit sind
Verhandlungen anhangig zur Kostentragerschaft).
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10.5.4 Dynamische Fahrgast-Information

Die Dynamische Fahrgastinformation ist in weiten Teilen bereits umgesetzt und
ermoglicht eine Echtzeit-Information der Fahrgaste Uber die Abfahrten ihrer
Strallenbahn oder ihres Busses an der Haltestelle. (Siehe Teil A des
Nahverkehrsplans).

10.5.5 Weitere Lichtsignalanlagen-Beeinflussung (in
Planung/Umsetzung)

Das Rechnergesteuerte Beschleunigungs- und Betriebsleitsystem (RBBL) erlaubt
bereits weitgehend im Netz, die Verlustzeiten an Lichtsignalanlagen zu reduzieren.
Weitere Ausbaustufen sind in Planung. Dadurch konnten Fahrplane gestrafft und
Verspatungen reduziert werden.

10.5.6 Abschnitte mit Sanierungsbedarf entlang der
Strecken des Busnetzes

In einer Reihe von Stralden vermindert der schlechte Strallenzustand den Komfort
auf den Buslinien. Im Folgenden werden sie aufgelistet. Eine Verbesserung sollte
zumindest langerfristig angestrebt werden.

Abschnitte mit schlechtem StraBenzustand Betroffene Linien
OPNV-Spur nérdlicher Ostwall 052, 057, 060, 061, 076, 077, 079
Nordwall, éstlich Friedrichsplatz 057, 076, 077, 079
St.Anton-Strale zwischen Ostwall und Dampfmihlen- | 054, 058, 927

weg

Dusseldorfer Stral’e im Bereich Gellep 831, 047
Disseldorfer Straf’e im Bereich Linn 831, 047

Neue Ritter Strale / Am Verschubbahnhof / 057 (052)
Herbertzstralle

Umweltspur Diilkener Stralle 051
Lewerentzstralie 058

MarktstralRe zwischen Nauenweg und Breite Strale 051

Information des Fachbereiches Stadtplanung

Tabelle 13: Abschnitte mit schlechtem StraBenzustand
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10.5.7 Modernisierte, barrierefreie und optimal erschlos-
sene Bahnhofe

Laut der Passantenbefragung kommen Besucher der Innenstadt bereits zu etwa
10 % mit dem Schienenpersonennahverkehr. Daher ist eine attraktive, barrierefreie
Gestaltung der Bahnhofe ein wichtiger Faktor, um weitere Fahrgaste zu gewinnen.
Die Bahn mit ihren nicht immer optimal in die Stadtstrukturen integrierten bislang 6
Krefelder Bahnhéfen sollte auch als Binnenverkehrsmittel fir Krefeld an Bedeutung
zunehmen. Die Krefelder Bahnhoéfe sind gréfdtenteils bereits barrierefrei gestaltet
worden (auch als Umsteigepunkt zu Stralienbahn und Bus).

Bereits realisiert ist die Modernisierung an den Bahnhéfen Forsthaus, Linn,
Uerdingen, Hohenbudberg/Bayerwerk. Teilweise umgesetzt mit dem Einbau von
drei Aufzligen ist das Programm am Hauptbahnhof, und am Bahnhof Oppum ist die
entsprechende Massnahme auch in vertraglicher Hinsicht realisierungsreif.

10.5.8 Mogliche SPNV - Haltepunkte

Drei neue Bahnhaltepunkte wurden untersucht, weitere Entscheidungen uber ihre
Umsetzung sind jedoch noch nicht gefallen. Interessant erscheinen Folgende:

Bahn-Haltepunkt Lindental

Eine Untersuchung eines Bahnhaltepunkts Lindental im Auftrag der Stadt Krefeld
kommt zu dem Schluss, dass die Anbindung fir diesen stadtischen Bereich eine
wesentliche Verbesserung der ErschlieBung durch den offentlichen Verkehr
darstellt. Es wird von Fahrgastpotenzialen von Uber 1.000 taglichen Fahrgasten
ausgegangen.

Bahnhaltepunkt Oppum-Siid

Eine Untersuchung des Bahnhaltepunkts im Auftrag des VRR ergab, dass mit
taglich etwa 650 Ein- und Aussteigern zu rechnen ist, davon sind circa 150
Neufahrgaste, die vom MIV auf die Bahn umsteigen. Eine Machbarkeitsstudie
wurde noch nicht durchgefuhrt.

10.6 Entwicklung von MaRnhahmen im Liniennetz

Die im Folgenden dargestellten Einzeluntersuchungen sind begriindet in
» Analysen aktueller Nachfragedaten und Linienstrukturen,
» Hinweisen der Stadt Krefeld oder benachbarter Kommunen,

» lhrer Eigenschaft als notwendige Folgemallhahmen anderer geplanter
MalRnahmen (zum Beispiel StraRenbahn-Lésung fur Huls oder neue Haltepunkte
an der U70/U76 - Achse)

© PTV AG Aug/13 Seite 108/133



NVP Krefeld Teil B

Kostenschatzungen:

Soweit keine Kostenschatzungen flur bereits vorbereitete MalRnahmen vorliegen,
wurden sie modellhaft berechnet. Fur die einzelnen Malnahmen wurden
Umlaufzeiten (Fahrpersonalzeiten) ermittelt, sowie die Kilometerleistung und der
Fahrzeugbedarf. Fir folgende KenngrofRen jedes Planfalls werden Kostensatze in
Ansatz gebracht:

» Kilometerkosten fir den Betrieb (Treibstoff, Wartung etc.)
» Fahrerkosten pro Stunde
» Fahrzeugkosten fir gegebenenfalls nétige Neuanschaffungen

Die Kostenabschatzungen sollen als Grundlage fir die Entscheidung Uber die
Umsetzbarkeit der jeweiligen Maltnahme und ihre Priorisierung dienen.

10.7 Planungen der Stadt Krefeld zum StraBenbahnnetz
10.7.1 Uberplanung Gesamtnetz

10.7.2 Voraussetzungen

Das heutige Stralienbahnnetz in Krefeld besteht aus vier Durchmesserlinien von
denen drei Linien im 15min-Takt und eine (Fischeln - St. Tonis) im 10min-Takt
bedient wird.

Mit der Verlangerung der StralRenbahnlinie bis Hils-Bahnhof (Linie 044) sollten die
heutigen vier parallel verkehrenden Buslinien (069, 076, 077, 079) ursprunglich
nicht mehr bis Krefeld Hbf. verkehren, sondern an einem neuen Verknupfungspunkt
Huls-Bahnhof enden, wo der Anschluss an die Stralenbahn durch einen dichten
Takt gewahrleistet werden sollte. Die Verlangerung der 044 ware die verkehrlich
und stadtstrukturell wichtigste MalRnahme des NVP 2013 gewesen. Es wird an
dieser Stelle noch mal verwiesen auf das umfangreiche gemeinsame
Positionspapier von SWK und Verwaltung zur ,Kleinen Ringlésung® fur die
StralRenbahn in Huls anlasslich der Beratungen im Ausschuss fur Stadtplanung
vom 05.09.2012.

10.7.2.1 Nachfrage und MaBnahmen

Aufgrund der heute noch nicht absehbaren zukiinftigen verkehrlichen Bedeutung
der Strallenbahn sowie der Buslinien nach und in Hils, d.h. auch der mit den
jungsten politischen Beschlissen veranderten Rahmenbedingungen, sind die
vormals entwickelten recht optimistischen Nachfrageprognosen obsolet. Das qilt fir
vor allem auch fur den urspringlich geplanten 10min-Takt auf dem Abschnitt Huls-
Innenstadt der Linie 044.

Da auch auf dem weiteren Streckenabschnitt der Linie 044 von Krefeld Innenstadt
bis Linn Rheinhafen die Nachfrage keinen 10min-Takt rechtfertigt, erscheint eine
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Umstrukturierung der Stralkenbahn - Liniendste zueinander erst mit einem
urspruinglich vorgesehenen 10min- Takt sinnvoll,

Unter den oben genannten Rahmenbedingungen, dass dann auf drei von acht
Streckenabschnitten ein 10min-Takt sinnvoll erschiene und dass alle Linien die
Hauptachse — Ostwall — mit den Haltestellen Rheinstralle und Hauptbahnhof
befahren sollen, waren nur wenige Betriebsvarianten sinnvoll umsetzbar.

Darlber hinaus haben die Kundenfrequenzen auf den Strallenbahnlinien 042 und
043 zwischen den Haltestellen Hauptbahnhof und Oberschlesienstrale gezeigt,
dass die Nachfrage einen 774 min-Takt nicht rechtfertigt. Ergdnzend dokumentieren
die Ein- und Aussteigerzahlungen an den einzelnen Haltestellen (Krematorium,
Tackheide), dass der Streckenabschnitt Oberschlesienstralie — Tackheide keine
Bedienung mit Strallenbahnen erforderlich macht, sondern vielmehr durch einen
30min-Takt mit Bussen ausreichend bedient ware, zumal eine Bus-Endhaltestelle
im Bereich B57 / Im Benrader Feld erheblich giinstiger zum Aufkommensgebiet
lage als die heutige Endhaltestelle der 043.

Unter Beachtung der Nachfragedaten und einer sinnvollen betrieblichen
Verknupfung ware fur die Stadt Krefeld zum Beispiel ein neues Strallenbahnnetz
mit folgenden vier Linien praktikabel gewesen.

1. 041 Fischeln — St.Tonis 10-Minuten-Takt HVZ
2. 042neu Edelstahlwerk — Huls 10-Minuten-Takt HVZ
3. 043neu Hbf. — Uerdingen 15-Minuten-Takt HVZ
4. 044neu Rheinhafen — Elfrath 15-Minuten-Takt HVZ

Durch die unveranderte Paralellfiihrung der Linien 043neu und 044neu zwischen
Innenstadt und Bockum ware der attraktive 772 min-Takt erhalten geblieben.

Als vorlaufig einzige MaBnahme im StraBenbahn-Liniennetz ergeben sich
somit lediglich die Einstellung des Betriebes der Linie 043 zwischen
Hauptbahnhof und Tackheide sowie der Ersatz durch einen Busbetrieb.

Ersatzbedienung Abschnitt Tackheide

Der Wegfall der Bedienung durch die StralRenbahn fiir die beiden Haltestellen
Krematorium und Tackheide erfordert eine Ersatzbedienung, die zuklnftig zunachst
den Slden des Staditteils direkter erschlieRen sollte. Jingster Uberlegungen laufen
auf eine Durchbindung der Linie 069 (Huls — Krefeld Hbf) hinaus.

10.7.2.2 Kosten

Die Kosten oder mdgliche Einsparungen werden nachtraglich, nach Fertigstellung
der begleitenden Busnetzplanung ermittelt.
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10.7.3 StraBenbahn-Losung Hiils

Die Strallenbahnverlangerung der Linie 044 wurde in Form der ,Kleinen
Ringlésung® im Februar 2010 als Vorentwurfsplanung in der Bezirksvertretung Huls
beschlossen. Sie umfasst die Verlangerung der Linie ab Steeger Dyk bis zum
Bahnhof Huls Uber SchulstraBe und Krefelder StralRe. Auf Empfehlung der
Bezirksvertretung Hils vom 15.03.2012 beschloss der Rat der Stadt Krefeld in
seiner Sitzung vom 20.09.2012 folgendes:

1. Der Rat der Stadt Krefeld beschliel3t, die sogenannte ,kleine Ringlésung*
aus dem Nahverkehrsplan herauszunehmen. Stattdessen wird der von der
Verwaltung eingebrachte Nahverkehrsplan fur den Stadtteil Huls auf der
Grundlage eines zum Umsteigepunkt von Bus und Bahn und umgekehrt
ertichtigten StralRenbahndepots geandert.

2. Als weitere Eckdaten werden ein zehnminitiger Strallenbahntakt und ein
zweiter gegenlaufiger Ringbus unter Bericksichtigung einer verbesserten
Anbindung des Hilser Nordens an den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) eingerichtet. Insoweit sind die Beschliisse des Rates vom
22.06.1998 in der geanderten Fassung des Ratsbeschlusses vom
22.09.2005 aufzuheben.

3. Die Busverkehrsplanung infolge  der  ursprunglich  geplanten
Strallenbahnverlangerung ,kleine Ringlésung Huls“ wird entsprechend der
vorgenannten Beschlussempfehlung Gberarbeitet.

10.7.4 Verlangerung der U70

Die Linie U70 der Rheinbahn verkehrt wie die Linie U76 zwischen Dusseldorf und
Krefeld, allerdings nur an Schultagen in der Hauptverkehrszeit - morgens in
Richtung Dusseldorf, nachmittags in Richtung Krefeld. Die Fahrten bedienen nicht
alle Unterwegshaltestellen und haben daher eine Expressfunktion. Die finf Fahrten
am Morgen verkehren von der Haltestelle Krefeld Rheinstralde zum Hauptbahnhof
Dusseldorf. Die sechs Fahrten am Nachmittag enden jedoch an der Haltestelle
DielRem. Eine Verlangerung der nachmittéaglichen Fahrten wurde am 30.10.2002 im
Planungssausschuss beschlossen.

Die Verldngerung schafft eine bessere Anbindung insbesondere fur den
nachmittaglichen Einkaufsverkehr aus Meerbusch, dem damit in der Zeit zwischen
16.00 und 18.00 Uhr ein 10min-Stadtbahntakt zur Verfligung steht. AuRerdem wird
dadurch das Angebot fir Berufspendler verbessert und dadurch die
Wohnstandortfunktion Krefelds aufgewertet.

Die Malinahme wurde aus baustellentechnischen Griinden noch nicht umgesetzt.

Handlungsbedarf

Die Planung und der Beschluss liegen vor, daher soll die Umsetzung kurzfristig
erfolgen, und zwar unmittelbar nach Fertigstellung der neuen Grof3-Haltestelle
Ostwall - Rheinstralle.
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10.7.5 Rheinquerende Stadtbahnlinie U81 mit Richtung
Messe und Flughafenbahnhof Dusseldorf

Die Stadt Krefeld arbeitet mit den Nachbarstadten Meerbusch, Neuss und
Dusseldorf in einer interkommunalen Arbeitsgruppe zur Konzipierung dieses
wichtigsten regionalen Stadtbahn-Projektes.

Eine Umsetzung mit einer zusatzlichen Stadtbahn-Verbindung auf das rechte
Dusseldorfer Rheinufer wirde die sldlichen Krefelder Stadtteile erheblich
aufwerten, nicht nur wegen der damit verdichteten Takte sondern auch der sich aus
dem Projekt ergebenden neuen, sehr attraktiven Anbindungsmdglichkeiten Da es
sich im Grunde aber um ein ganzes System von Stadtbahnen-Achsen handelt,
misste aus Sicht der Stadt Krefeld dieses System in naher Zukunft weiter
konkretisiert, d.h. die Frage geklart werden, welche Ziele mit welchen
Linienabschnitten erschlossen werden sollen. Vom linken Rheinufer sind sowohl die
Ziele im Bereich des Flughafens wie auch der eigentliche Dusseldorfer Norden
zwischen Messe und Innenstadt sehr interessant.

Die Stadt Krefeld wird dieses Projekt auf jeden Fall weiter unterstitzen.

10.8 MaBnahmen im Busverkehr

10.8.1 Busverkehrsplanung in Folge der StraBenbahn-
Iosung Hils

Far die Linien 076, 077 und 079 ist eine entsprechende Brechung vorgesehen. Fur
die Linie 069 ist alternativ dazu denkbar, sie auf anderem Linienweg mit neuen
Aufgaben zur Innenstadt fortzuflihren, dies wird im Nahverkehrsplan untersucht (s.
unten).

10.8.2 Linie 045 Huls — Anpassung an die StraBenbahn-
Iosung

Begriindung der Untersuchung

Im Zuge der notwendig werdenden Uberplanung des Hilser StraRenbahn- und
Bussystems kdnnte fir die 045 eine attraktivere Flhrung angestrebt, und der
heutige Einrichtungs-Ringverkehr vermieden werden. Die Verwaltung wird gemafl
den politischen Auftragen im Zuge der neuen Beschlusslage die entsprechenden
Planungen in die Wege leiten.
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10.8.3 Linie 069 - Anpassung an die Verlangerung und
Taktverdichtung der StraBenbahn in Hiils Analyse des
derzeitigen Zustandes

Aus den heutigen Ein- und Aussteigerzahlungen lasst sich schliel3en, dass 70 % der Ein-
steiger zwischen Kempen und Hils nach Krefeld Kernstadt fahren. Die wichtigsten Ziele
sind die Rheinstral’e und der Hauptbahnhof. Diese Fahrgaste wirden bei guten An-
schlussmdglichkeiten grofitenteils in Huls auf die StralRenbahn umsteigen, wenn die Linie
einen veranderten Linienweg mit weiteren ErschlieBungen bedienen wurde. Die Linie 069
verkehrt heute im Stundentakt von Kempen Bahnhof bis zum Hauptbahnhof in Krefeld.
Zwischen den Schulen am Reepenweg und dem Hauptbahnhof ist sie auf einen 30min-
Takt verdichtet. Dabei verlauft ihr Linienweg ab Steeger Dyk in Hils bis zum Hauptbahn-
hof in Krefeld parallel zur StralRenbahn 044.

Ergebnisse der Untersuchung von MaBnahmenmaéglichkeiten

Unter bestimmten Voraussetzungen bestiinde die Mdglichkeit, die Linie mit einem neuen
Linienweg uber das Kempener Feld zum Hauptbahnhof zu fihren (Abbildung 13):

SR

SN

Kliedbruch

Planung 069 4
——— Linie 057 : \ v
= Linie 044 y

Abbildung 13: Option Linie 069
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Fir diesen Planfall bestehen die Optionen, die Linie im 30min-Takt zwischen
Kempen bzw. Reepenweg Uber den neuen Linienweg zu fihren. Grundsatzlich ist
eine Bedienung im stadtischen Bereich im 30min-Takt sinnvoll, jedoch ist
gegenuber heute gegebenenfalls ein weiteres Fahrzeug nétig.

Die Fihrung Gber den neuen Linienweg kénnte wie folgt aussehen:

Linienweg Begriindung / Fahrgastpotenziale

Wie bisher zwischen
Kempen und Krefeld
Kapuzinerkloster

Kempener Allee Uiber Bedienung und ErschlieBung des Kempener Feldes zusatzliche zur Linie 057.
Mevissenstralte zum Hor- | Tangentialverbindung in Richtung Nauenweg. Im Bereich der Kempener Allee
kesgath besteht heute eine ErschlieBungsliicke.

In Mevissenstral’e Einkaufsfunktion

Uber Kempener Allee, Einkaufszentren EKZ, Gutenbergstr. / St. Toniser Stral’e, ALDI Nauenweg,
Gutenbergstrale und weitere Versorungseinrichtungen in diesem Bereich.

Nauenweg zur Vorster Zusétzliche Erschlieung in der siidlichen Kempener Allee und des Nauenwegs
Strale mit verdichteter Wohnbebauung

Randliche Anbindung des Friedhofs

Uber alte Gladbacher Bedienung der Kurt-Tucholsky-Gesamtschule und der Schulen in der

StralRe und Rossstralie zu |Lewerentzstralle

Lewerentzstrafse und Bedienung der verdichteten Bebauung in der Alten Gladbacher StraRe zusétz-
Hauptbahnhof lich zur Linie 058, damit 15min-Takt

Tabelle 14: Linienweg Option Linie 069

Nachteile der Linie sind:
» Hohere Kosten im Fall eines realisierten 30min-Taktes auf den Linienweg

» Etwas verlangerte Fahrzeiten fir Fahrgaste aus Kempen und Hils gegenlber
heute, wenn sie nicht auf die Strallenbahn umsteigen

» Eher geringe Nachfrage aus Kempen und Hils in die durch diese Linie neu
bedienten Gebiete.

» Zwischen Huils und Kapuzinerkloster weiterhin Parallelverkehr Bus /
Straflenbahn

Handlungsbedarf und Kosten: Untersuchung mittelfristig

Die Betriebskosten gegenliber heute betragen je nach Planfall:

» Verlangerung der Linie 069 im 60min-Takt: Einsparung von 285.000 €
jahrlich

» Verlangerung der Linie 069 im 30min-Takt: Mehrkosten von 60.000 €
jahrlich
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10.8.4 Verdichtung der Bedienung auf der Friedrich-Ebert-
Strale

Begriindung der Untersuchung

Die Friedrich-Ebert-Strafle durchlauft die dicht besiedelten Stadtteile Ostlich der
Innenstadt (Cracau und Bockum West). Der Bereich wird derzeit nur im 60min-Takt
durch die Linie 927 bedient. Dies erscheint angesichts der weiter entfernt
gelegenen Stralienbahnachse Uerdinger Stral’e eine zu niedrige Taktfrequenz.
Daher soll die Mdglichkeit einer zusatzlichen Bedienung gepruft werden.

Die Analyse des derzeitigen Zustandes

zeigt, dass der Bereich um die Friedrich-Ebert-Stral3e Einwohnerdichten von 2.000
bis 8.000 Einwohnern pro Quadratkilometer aufweist, mit einer OPNV- Fahrt jedoch
weniger haufig bedient wird als vergleichbare Rdume. Die Entfernung zu den
Haltestellen in der Uerdinger Strale oder in der Wilhelmshofallee betragt 450-
500m.

Heute verkehren auf der Linie 927 (Krefeld, Hbf. - Duisburg-Rheinhausen) Strecke
zwischen Buschstralle und Bismarckplatz ca. 600 Fahrgaste pro Tag, pro Fahrt
also ca. 23 Fahrgaste.

Ergebnisse der Untersuchung von MaBnhahmenmoglichkeiten

Eine Verstarkungslinie zwischen Hauptbahnhof und Bockumer Platz im
Stundentakt, um das heutige Angebot zu einem 30min-Takt zu verdichten, ware
umlauftechnisch unwirtschaftlich, da bei ca. 15 min Fahrzeit eine etwa ebenso
lange Wendezeit entstehen wirde. Die Linie 927 hat in der Regel am Bahnhof eine
Wendezeit von 9 Minuten. Um die verstarkende Planlinie exakt versetzt fahren zu
lassen, missen beide Linien am Bahnhof wenden.

Daher wurden Mdglichkeiten gepruft, die Linie dber den Bockumer Platz hinaus zu
fuhren und noch weitere Aufgaben wahrzunehmen zu lassen.

In Verbindung mit einer Umplanung der Linie 047 (siehe unten), erwies sich eine
Verlangerung bis zum Bahnhof Oppum (zur Haltestelle Bahnhof Oppum Nord) am
sinnvollsten, da damit die Linie 047 in diesem Bereich entfallen konnte. Sie weist
auf dem Teilstlick eine gréfiere Nachfrage auf, die damit angemessen bedient
wirde.

Die Fahrzeit betragt je Richtung ca. 22 min, damit besteht ausreichend Wendezeit
an beiden Endhaltestellen. Zudem schafft die Linie eine Verbindung zwischen dem
Bahnhof Oppum und dem Bereich der weitlaufigen Oststadt zwischen Bockumer
Platz und der Innenstadt, der, was die Anbindung zur DB anbelangt, stark auf
Oppum ausgerichtet ist.

Handlungsbedarf: Detailplanung und Umsetzung mittelfristig

Die Planung sollte in Verbindung mit einer Umplanung der Linie 047 einhergehen.
Dies ist mittelfristig genauer zu planen.
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10.8.5 Korridor Fischeln — Hauptbahnhof

Begriindung der Untersuchung

Es soll geprift werden, inwieweit durch eine Umplanung der Linienwege der
Buslinien in diesem Bereich eine verbesserte Bedienung von Fischeln mdglich ist.
Der teilweise dicht besiedelte Stadtteil wird im 30min-Takt bedient und weist
randliche ErschlieRungslicken auf. Insbesondere die Linie 058, die heute am
Sibylla-Merian-Gymnasium endet, kdnnte andere Funktionen erflllen.

Analyse des derzeitigen Zustandes

Stadtteilstruktur:

Der Stadtteil Fischeln weist im Wesentlichen Wohnnutzung mit unterschiedlicher
Struktur auf, teilweise hat Fischeln eine hohe Einwohnerdichte (Abbildung 14). Die
am dichtesten besiedelten Gebiete aulRerhalb der Innenstadt sind

> Stahldorf,
» Der benachbarte Bereich Lehmheide-Ost und

» Fischeln-Nordwest zwischen Anrather Stralde, Kimplerstrale, Kélner Stralde und
der Bebauung um Grevenbroicher Strafte mit 8.000 -10.000 EW/km, teilweise
konzentriert in Hochhausbebauung.

» Die sudlich und 6&stlich davon gelegenen Teile von Fischeln weisen eine
Einwohnerdichte von 4.000 - 6.000 EW/gkm auf.

Entsprechend dem Gebietsentwicklungsplan® des Regierungsprasidiums soll die
Wohnfunktion hier verstarkt entwickelt werden.

° Gebietsentwicklungsplan fiir den Regierungsbezirk Disseldorf 1999, i.d.F. von 2009:
Ziel 2: Regional bedeutsame Wohnstandorte konzentriert entwickeln (u.a. Krefeld-Fischeln), S.9f
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Abbildung 14: Stadtteil Fischeln - Einwohnerdichte und Haltestelleneinzugsbereiche - Linienweg
Linie 058

OPNV-Bedienung:

Der Stadtteil Fischeln wird von der Stadtbahn (U70/U76, Krefeld - Disseldorf)
sowie den Linien 041, 058, 060/061 bedient. Sie erschlieRen den Stadtteil
weitestgehend gut, Ausnahmen bilden die Bereiche im Sidwesten (zwischen
Willicher Stralle und Dohmenstrale sowie zwischen Hanninxweg und Anrather
Stralde, siehe Abbildung 14)

Die Linien haben folgende Linienwege und Funktionen:

Rheinbahn (U70/U76): Die Rheinbahn bedient Fischeln derzeit mit 3 Haltepunkten:
.Konigshof*, Fischeln und ,Grundend®.

Von der Haltestelle Grundend aus ist die Innenstadt Krefeld in 12 Minuten, die
Innenstadt Disseldorf in 30 Minuten erreichbar.

StraBenbahn 041: Die Strallenbahn zwischen Tonisvorst und Grundend
durchquert Fischeln auf der zentralen Achse im 10min-Takt.

Linie 058: Die Linie verkehrt werktags tagsiuber im 30min-Takt zwischen Konigshof
(Haltestelle Johannes-Blum-Stralle am Sybilla-Merian-Gymnasium), Stahldorf,
Innenstadt und Traar. Damit bedient sie in ihrem sudlichen Teil folgende
Fahrgaststrome:

» Fahrgéaste aus Konigshof und Stahldorf zum Hauptbahnhof und zur Innenstadt

» Schilerverkehr zwischen Stahldorf und dem Gymnasium
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Die vorliegenden Zahldaten weisen allerdings eine sehr geringe Inanspruchnahme
an der Schulhaltestelle Johannes-Blum-Strafle auf, im Schuljahr 2007/08 waren
dies im Durchschnitt pro Fahrt nur 1-2, maximal 5 Fahrgaste. Werktags weist die
Haltestelle durchschnittlich 44 Einsteiger und 25 Aussteiger pro Tag auf.

Das bedeutet, dass die Haltestelle entbehrlich ist. Es ist zu vermuten, dass die
Schiler aufgrund der ausgedinnten Bedienung vorzugsweise zu Full zur
Strallenbahnhaltestelle gehen, um dort von der dichteren Taktung der Linie 041 zu
profitieren unter Inkaufnahme eines FuRweges von 400m.

Linien 060 / 061: Die Linien bedienen die Relation Fischeln-Grundend -
Rheinstralle werktags in einem sich Uberlagernden 60min-Takt und bilden damit
einen gemeinsamen 30min-Takt zwischen Fischeln und Innenstadt. Nordlich der
Innenstadt teilen sich die Linienwege wieder auf und fihren zum Hilser Berg (060)
und zum Stadstteil Inrath (061).
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Abbildung 15: Linien in Fischeln (Analyse-Zustand)

Ergebnisse der Untersuchung von MaBnahmenmadglichkeiten

Untersucht wurde eine Linienwegsveranderung der Linie 058 mit einer
WeiterfUhrung nach Suden statt des Linienendes an der Johannes-Blum-Stral3e.
Dies ist denkbar durch
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1.

eine WeiterfUhrung der Linie 058 ab Haltestelle Von-Ketteler Stral3e uber die
Kdlner Straflde und Flhrung zur Route der Linien 060/061 weiter sudlich oder

stattdessen Verstarkung der Linien 060/061 durch die Linie 058 zu einem
15min-Takt in Fischeln ab Tiroler Weg

Der Bereich um die Erkelenzer Stralde hat die dichteste Bebauung, die von daher
eine Verstarkung des Angebots rechfertigen wirde. Allerdings besteht keine
Durchfahrmdéglichkeit zwischen Kolner Stralle und Erkelenzer Stralle zum
Linienweg der 060/061. Daher ist die Option 1 nicht realisierbar und eine
Bedienung der Haltestelle Von-Ketteler-Stralde ist folglich nicht mehr méglich. lhre
Bedienung durch die Straflenbahn ist grundsatzlich ausreichend, aber sie wird
damit von Stahldorf abgehangt.

Damit wird die Option 2 weiterverfolgt. Hierflr gibt es verschiedene denkbare
Méglichkeiten:

» Die Linie 058 kdnnte bis Grundend parallel zu den Linien 060/061 geflhrt

werden. Die Bedienung des letzten Teilsticks bis Grundend ist zwar
verkehrlich nicht nétig (geringere Nachfrage im Umfeld, Umstieg zur
Rheinbahn nur alle 20 min mdglich, daher passt die Taktung nicht
aufeinander). Betrieblich ist die Flhrung bis Grundend jedoch sinnvoll, da
eine frihere Endhaltestelle eine langere Wendezeit bedeuten wiirde. Daher
wird die Fuhrung bis Grundend favorisiert. Hierfur ist jedoch mit dem
Mehrbedarf von einem Fahrzeug zu rechnen.

Im Zuge dessen ware eine FUhrung der Linie 058 Uber die Gladbacher Stral3e
denkbar. Allerdings musste dann eine alternative Bedienung der Friedhofe
und die Strecke bis RolR- / Alte Gladbacher Str. Stralle gefunden werden.
Dies kdnnte im Zusammenhang mit der oben beschriebenen Neuplanung der
Linie 069 untersucht werden.

Vorteile dieser Veranderung waren verklrzte Fahrzeiten fir die Stahldorfer
und Fischelner Fahrgaste zur Innenstadt. Zudem ware dann die Fuhrung bis
Grundend auch ohne Fahrzeugmehrbedarf mdglich.

Nachteile sind die Parallelfiihrung zur Strallenbahn von der Gladbacher
Strale bis zur Rheinstrale, sowie die Realisierung nur im Zusammenhang
mit anderen Mallnahmen, die eine Bedienung der Strecke zwischen
Friedhéfen und Innenstadt tber die Alte Gladbacher Stralde sicherstellen.

Daher sollte diese Variante zu gegebener Zeit detaillierter gepruft werden.
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060/061

Europark

Streckentakt |
15min

Abbildung 16: Planung Fischeln - Linie 058

Eine zusatzliche ErschlieBung im Slidwesten von Fischeln ware sinnvoll, ist aber
wegen fehlender geeigneter Fahrwege nicht mdglich. Im Zuge einer Umplanung der
Linie 047 ist als weitere Variante zu prifen, die Linie 058 an Stelle der Linie 047 ab
Haltestelle Rosenstrale in Richtung REAL Markt und Bahnhof Oppum
weiterzufihren (s. 10.8.9).

Kosten

Die Kosten der Varianten unterscheiden sich wesentlich durch Sprungkosten. Diese
entstehen, wenn ein zusatzlicher Umlauf der Linie und damit ein weiteres Fahrzeug
bendtigt werden. Dadurch entstehen erheblich hdhere Fahrer- und Fahrzeugkosten.
Die teuerste Variante ist daher die Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler Stral3e bis
Grundend. Hierdurch verlangert sich die Umlaufzeit um 30min. Kostenglinstiger ist
die Variante, in der die Verlangerung nur bis zu dem Bereich um die Haltestelle
Fischerhof fortgefihrt wird und auf die Schaffung eines exakten 15min-
Streckentaktes verzichtet wird. Ahnlich kostengiinstig ist die Variante tber die
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Gladbacher Strale, wobei hier jedoch ein Ersatz der Bedienung der Friedhéfe und
der alten Gladbacher Stral’e berlicksichtigt werden muss, die wiederum Kosten
verursacht. Die jahrlichen Mehrkosten sind anhand einer groben Schatzung wie
folgt anzusetzen:

» Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler Weg bis Grundend: + 263.000 € / a
» Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler Weg bis Bereich Fischerhof: + 20.000 € / a

» Verlangerung der Linie 058 ab Tiroler Strale bis Grundend bei Fuhrung uber
Gladbacher Strafte: + 30.000 € / a (zuzliglich Kosten flir alternative Bedienung
der entfallenen Strecke)

Handlungsbedarf

Die Alternativen sind im Zuge der Uberplanung des Stralenbahnnetzes zu prifen
und im Detail zu planen.

Die Umsetzung ware gegebenenfalls kurzfristig moglich.

10.8.6 Verbindung Willich - Krefeld Innenstadt

Begriindung der Untersuchung

Zwischen Willich und Krefeld besteht eine hohe Verkehrsnachfrage, da die
Gemarkung der Stadt Willich direkt an Krefeld anschliet und Krefeld ein wichtiges
Ziel fur Schiler, Berufspendler und fir den Versorgungsverkehr ist. Aulerdem
besteht in Willich das expandierende Gewerbegebiet Minchheide mit etwa 7.000
Beschéftigten, das ein wichtiges Ziel fur Berufspendler auch aus Krefeld darstellt.
So gab es 2007 etwa 2.900 Pendler, die in Willich wohnen und in Krefeld arbeiten
und etwa 2.100 Pendler, die in Krefeld wohnen und in Willich arbeiten®.

Analyse des derzeitigen Zustandes

Auf der Verbindung zwischen Willich (Alt-Willich) und der Innenstadt Krefeld
werden derzeit folgende Fahrtmoglichkeiten im OPNV angeboten:

» Nebenverkehrszeit (tagsiber) Montag - Freitag: Stralenbahnlinie 042
Innenstadt — Edelstahlwerk Tor 3 im 15min-Takt. Von dort aus halbstindlich
Anschluss zur Buslinie 055 und stiindlich zur Buslinie 056, so dass stiindlich 3
Verbindungen bestehen. Die Buslinie 056 wurde seitens des Landkreises
Viersen hinsichtlich ihrer Taktfrequenz in der Nebenverkehrszeit von einem
30min-Takt auf einen 60min-Takt reduziert. Zahldaten auf der Linie zeigen eine
gute Auslastung.

» Samstags entspricht das Angebot im Wesentlichen dem der Nebenverkehrszeit,
Sonntags verkehrt die Stralenbahn im 30min-Takt, die Linie 055 stindlich und
die Linie 056 alle zwei Stunden, so dass in Zeitraum von zwei Stunden 3
Fahrtmdglichkeiten je Richtung bestehen.

® Quelle: Bundesanstalt fiir Angestellte, 2007
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Die Verbindung weist damit folgende Schwachstellen auf:

» Notwendiger Umstieg zwischen Straflenbahn und Bus, der in der Regel jedoch
gut abgestimmt ist.

» Aufgrund der ausgediunnten Fahrten der Buslinie 56 erhadlt nicht jede
StralRenbahnfahrt Anschluss von und nach Willich.

Im Ersten Nahverkehrsplan war noch eine Stralienbahnverlangerung (Linie 042) ab
der Endhaltestelle Edelstahlwerk Tor 3 (zu der die Linie 1998 verlangert wurde)
nach Willich vorgesehen. Hierzu wurden zwischenzeitlich Untersuchungen
durchgefihrt, die ergaben, dass eine Verlangerung ausreichende
Fahrgastpotenziale aufweisen wiirde.’

Allerdings bedingt die Stadtstruktur von Willich als Flachengemeinde die
Problematik, dass fur die meisten Nutzer der Stralenbahn in jedem Fall Zubrin-
gerverkehre eingesetzt werden mussen. Daher wird die Strallenbahnverlangerung
derzeit nicht weiterverfolgt. Der Kreis Viersen hat sich allerdings in seinem
.Masterplan Mobilitat“ zu einer Wiederherstellung der alten Bedienung 056 bekannt.

Andere Ldsungen, wie die verstarkte Durchbindung der Buslinien bis in die
Krefelder Innenstadt werden aufgrund des entstehenden Parallelverkehrs zur
Strallenbahn nicht favorisiert.

Planungen

Um die Umsteigesituation zu verbessern, wird die Stralenbahnlinie bis zur neu
ausgebauten Kreuzung Anrather Stralle / Oberschlesienstralle verlangert.
Endhaltestelle wird dann die Haltestelle ,Anrather Stral3e“ sein.

10.8.7 Verbindung Innenstadt Krefeld — Dusseldorf Messe /
Flughafen

Begriindung der Untersuchung

Die Direktverbindung zwischen Krefeld und dem Flughafen Dusseldorf hat eine
lange Planungsgeschichte.

Die Buslinie 072 vom Hauptbahnhof Uber Uerdinger Stral’e - Uerdingen und
Duisburg zum Flughafen Dusseldorf wurde 2005 eingestellt, da der NVP der Stadt
Dusseldorf diese Linie nicht mehr vorsah und daher die Konzession nicht verlangert
wurde.

In der Folgezeit wurden Untersuchungen fir eine Direktbuslinie von Uerdingen Gber
Hauptbahnhof, Lehmheide, Oberschlesienstrale und Uber die BAB 44 zum
Flughafen Disseldorf vorgenommen. Das Projekt wurde aus Kostengriinden nicht
realisiert.

" Quelle: Schienenkonzept der SWK MOBIL GMBH Bearbeitungsphase A: Betriebskonzept, 2002
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Ergebnisse der Untersuchung von MaBnahmenmadglichkeiten

Eine neuerliche Kostenabschatzung einer Variante im Rahmen des NVP ergab
erneut, dass eine Busverbindung mit einem besseren Angebot als einem
Stundentakt nicht finanzierbar ware, eine dichte Taktung aber flr ein attraktives
Angebot unerlasslich ware. Geprift wurde eine Verbindung zwischen dem Bereich
um den Bockumer Platz Uber Rheinstral’e, Hauptbahnhof, Oberschlesienstralie
(mit tangentialer Bedienung des Europarks Fichtenhain), BAB 44, dem Bereich
Messe Dusseldorf, Freiligrathplatz zum Flughafen.

Fahrgastpotenziale dafiir kdnnten sein:

» Besucher des Europarks Fichtenhain

» Ubernachtungsgaste in Krefelder Hotels (fir Flughafen und Messe)
» Messebesucher in Dusseldorf

» Berufspendler aus dem Dienstleistungszentrum Freiligrathplatz und dem
Flughafen mit Airport-City mit 10.000-15.000 Beschaftigten

Allerdings wirde eine Buslinie, die eine direkte, schnelle Verbindung sicherstellen
soll, kaum ErschlieBungswirkung ermdglichen (z.B. in Europark Fichtenhain).
Zudem ware der Stundentakt insbesondere fur Berufspendler und
Geschéftsreisende unattraktiv.

Zum Flughafen Disseldorf und den umgebenden Nachfrageschwerpunkten besteht
damit keine Direktverbindung, allerdings ist vom Krefelder Hauptbahnhof der
Flughafen mit Umstieg in DUsseldorf alle zwei Stunden in 35min erreichbar, weitere
Fahrten bendtigen 40-50 min, so dass ein stiindliches Angebot von ca. 2-4
Verbindungen gegeben ist.

Gemal hauseigener Berechnungen der SWK wirde das Angebot mit einer
Kostenunterdeckung von 170 T€ p.a. betrieben werden, was einem
Kostendeckungsgrad von 14% entsprache. Daher sollte eine Buslinie nicht
weiterverfolgt werden, empfehlen die SWK. Es drangt sich allerdings in diesem
Zusammenhang die Frage auf, wie das Vorhaben einer Rhein querenden
Stadtbahn-Verbindung im gleichen Korridor zu bewerten ist, wenn der Flughafen-
Bus, der hier durchaus eine Vorlauf-Funktion erfillen kdnnte, ein solch ungunstiges
Betriebsergebnis erzielt.

Handlungsbedarf: Weitere Untersuchung bei Bedarf

Alternativ. denkbar ware ein Angebot mit flexiblen Bedienungsformen,
gegebenenfalls mit der Mdoglichkeit eines ,Abo’s® flr Berufspendler. Bei
absehbarem Bedarf sollte dies weiter vertieft werden.

© PTV AG Aug/13 Seite 124/133



NVP Krefeld Teil B

10.8.8 Buslinienstrukturen und Durchbindungen

Begriindung der Untersuchung

Die Analyse des Liniennetzes zeigt, dass die meisten Buslinien Durchmesserlinien
sind, die teilweise sehr groRe Linienlangen aufweisen. Nur wenige Linien dienen
einer reinen ErschlieBungsfunktion mit Zubringer zu Ubergeordneten Systemen, nur
wenige Linien sind reine Tangentialen. Da die Linien historisch gewachsen sind,
wurde das gesamte Liniennetz hinsichtlich seiner Nachfragepotenziale,
betrieblichen Bedingungen sowie der Maoglichkeiten und Sinnhaftigkeiten von
Umstrukturierungen gepruft.

Analyse des derzeitigen Zustandes
Die Buslinien weisen folgende Strukturen auf:

» Radiallinien aus dem Umland zum Hauptbahnhof, auch als Zubringer zu
StralRenbahn in Huls. Sie verkehren ab Huils derzeit parallel zur Strallenbahn
044 bis zum Hauptbahnhof.

» 069: Kempen - Krefeld Hbf.

» 076: Kamp-Lintfort - Krefeld Hbf
» 077: Rheurdt - Krefeld Hbf

» 079: Kerken - Krefeld Hbf

» Zubringer zu den StraRenbahnlinien 041, 042 oder 043 ohne Parallelbedienung
zur Strallenbahn

» 055: Edelstahlwerk Tor 3 - Willich Krickelsdorf (Zubringer Tor 3 StralRenbahn
042)

» 056: Edelstahlwerk Tor 3 - Willich Neersen (Zubringer Tor 3, StralRenbahn
042)

» 062: Grefrath am Kreuz - Forstwald Holunderpfad (Zubringer nach Tonisvorst,
StralRenbahn 041)

» 064: Bruggen - Tonisvorst Wilhelmplatz (Zubringer nach Tonisvorst,
StralRenbahn 041)

» 068: Kempen - Forstwald Holunderpfad (Zubringer nach Toénisvorst,
StralRenbahn 041)

» 831: Verbindung Uerdingen HBZ - Uerdingen — Bahnhof Meerbusch Haus
Meer (Zubringer nach Uerdingen, StralRenbahn 043 und zur Rheinbahn)

» 941: Verbindung Duisburg - Uerdingen (Zubringer nach Uerdingen,
Strallenbahn 043)

» 927: Verbindung Duisburg-Rheinhausen — Uerdingen — Hbf, Zubringer nach
Uerdingen, StralRenbahn 043)
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» 059: Gartenstadt Pappelstrae - Linn Weidenbruchweg (Zubringer nach
Uerdingen, StralRenbahn 043)

» Durchmesserlinien: Folgende Linien sind Durchmesserlinien und sollen auf
mdgliche, der Nachfrage angemessenere Verknlpfungen geprtift werden:

» 052, 057, 058 im 30min-Takt
» 054, 060, 061 im 60min-Takt

» Tangentiallinie ohne weitraumige Verbindungsfunktion auf der Tangente: Linie
047

Ergebnisse der Untersuchung von MaBnahmenmaglichkeiten

Eine Prifung, welche Liniendste der Durchmesserlinien neu verknupft werden
kénnen, ergab folgendes Ergebnis

» Die Taktung der Liniendste muss zusammenpassen (zumindest der Grundtakt in
der NVZ)

» 30min-Takt: 052, 057, 058
» 60min-Takt: 054, 060, 061

» Es kénnen nur Aste verknlpft werden, die gemeinsam die Strecke Bahnhof —
Rheinstralie bedienen.

» Umlaufe missen wirtschaftlich sein, es darf kein Mehrfahrzeugbedarf entstehen.

Es zeigt sich, dass die Linien mit 60min-Grundtakt nicht anders verknupft werden
kénnen, da ansonsten durchgehend sehr unglinstige Umlaufe entstehen wirden.

Bei den Linien mit 30min-Grundtakt sind alle Kombinationen umlauftechnisch
mdglich, zudem fahren nur sehr wenige Fahrgaste Uber die Innenstadt hinaus.

Bei Prifung der MIV-Nachfrage als Potenziale zeigen sich deutliche
Nachfragestrdome zwischen dem Nordast der Linie 057 und dem Sidast der Linie
058 (Stahldorf). Eine neue Linienfiihrung zwischen den beiden Asten wére die
einzige Kombination, die gegenliber dem heutigen Zustand Vorteile aufweist. Die
Fahr- und Wendezeiten fir die beiden neuen, aus den Linien 058 und 057
entstehenden Linien sind umlauftechnisch gunstig.

Handlungsbedarf

Eine Neustrukturierung der Linien 057/058 bietet sich gegebenenfalls im Zusam-
menhang mit den Planungen zu den Linien 047 und 069 an. Der Handlungsbedarf
ist jedoch nachrangig. Als Ergebnis der Prufung wird festgehalten, dass die
heutigen Linienstrukturen trotz langer Linienwege und den damit gegebenenfalls
verbundenen Problemen bei Staugefadhrdung und Verspatungen sinnvoll sind. Eine
Uberplanung ist langfristig jedoch fir die unibersichtliche Linie 047 zweckmaBig.
Diese wird im folgenden Punkt gepruft.
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10.8.9 Uberplanung Linie 47

Begriindung der Untersuchung

Die Linie 047 ist eine Tangentiallinie, die sich aus einer Reihe von Teilsticken
zusammensetzt. Ihr Gesamtverlauf (von Start- zu Endhaltestelle) ist ohne Funktion,
da es keine Nachfrage gibt, die Gber die Teilstlicke hinaus besteht. Der Linienweg
ist verschlungen, die Luftliniengeschwindigkeit betragt dber den Gesamtweg nur ca.
7 km/h. Auf ihren Teilabschnitten ist sie mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
22 km/h jedoch attraktiv.

Die Linie nimmt unterschiedliche Funktionen auf jeweils kurzen Teilstucken wahr.
Der unibersichtliche Verlauf und die sehr wechselnde Auslastung der Teilstrecken
macht eine Uberplanung sinnvoll. Ziel ist eine Trennung der Linienteilaste, was eine
an die Nachfrage angepasste Bedienung mit eventuell unterschiedlicher Taktung
erleichtert.

Da diese Planung aber im Gesamtzusammenhang gesehen werden muss und nur
im Zuge der Uberplanung mehrerer Linien im Gesamtnetz sinnvoll ist, werden an
dieser Stelle MaRnahmenmdglichkeiten aufgezeigt, die weiter geprift werden
mussen.

Analyse des derzeitigen Zustandes

Die Nachfrage der Linie 047 ist klar gegliedert in einzelne Teilabschnitte. Jeder
dieser Abschnitte weist eine Binnennachfrage auf. Jeweils Uber den Teilabschnitt
hinausgehende Fahrgastfahrten sind eher gering. Folgende Funktionen werden aus
den Ein-/Aussteigerzahlungen der SWK deutlich (Abbildung 17):

Westlicher Teil der Linie 047:

» Funktion 1: Zubringer Europark zur Stralenbahnhaltestelle der Linie 042
(Edelstahlwerk Tor 3). Im Europark Fichtenhain dient die Linie der Erschlieung,
die an den jeweiligen Bedarf (hinsichtlich Gewerbeansiedlung und Nachfrage
durch Berufstatige) angepasst werden sollte. Grundsatzlich ist eine stlindliche
Bedienung fur Berufspendler unattraktiv.

» Funktion 2: GroRere Fahrgaststrdome sind im weiteren Verlauf zwischen
Stahldorf und dem Bereich um das Fischelner Rathaus zu verzeichnen. Diese
Funktion, die auch Einkaufsverkehre bedient, soll ebenfalls weiterhin erflllt
werden.

» Funktion 3: Ebenfalls fur den Einkaufsverkehr wichtig ist die Verbindung
zwischen Fischeln und REAL-Markt.

Ostlicher Teil der Linie 047:

» Funktion 4: Ein weiterer wichtiger Fahrgaststrom besteht zwischen Bockumer
Platz und dem Bhf. Oppum Nord.
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» Funktion 5: Hinsichtlich der ErschlieBung Gellep und der Verbindung von dort
nach Linn und zur StralRenbahn besteht eine etwas niedrigere Nachfrage. Diese
Funktion ist dennoch wichtig, um eine Grundversorgung zu gewahrleisten.

~ ! 3
Ve —
>

Heckschenstral

Funktion 2 : Verbindung
Stahldorf - Fischeln- Rathaus

. Fnkln Vrlnn N

//? \ = Fluscht:In:irvealeb e ‘ \/ ) \

: cRR =70k
\ i

=== Funktion 1: Zubringer Europark zur U70/U76 (langfristig ggf.
] Europarkzur StraRenbahn || Hafelstrale)

1l R
) N N
Abbildung 17: Funktionen der Linie 047 im westlichen Teil
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Iy A\ | Zukunftig sinnvolle Funktion : Zubringer

Eine Zusammenfassung der Malinahmen im Zuge der Umplanung der Linien
» Linie 047

» Linie 058

» Neue Linie ErschlieBung Europark

» Neue Linie Friedrich-Ebert-Stral’e-Bahnhof Oppum

ist in Abbildung 20 dargestellt.
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Bockiim
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Abbildung 18: Linienfihrungen im Zuge der Umplanung der Linie 047 (Grobplanung)

Die Umplanung der Linie dient einer klareren Linienstruktur und einem an die
Nachfrage besser angepassten Angebot. Zudem ist anzustreben, auf moglichst
vielen Teilasten eine Direktverbindung zur Innenstadt zu schaffen, was die Linie
047 heute nicht realisiert.
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Funktion 4 :
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Abbildung 19: Funktionen der Linie 047 im 6stlichen Teil

Ergebnisse der Untersuchung von MaBnahmenmoglichkeiten

Fir die Erhaltung ihrer wichtigen Funktionen muss die Linie nicht in ihrem
Gesamtweg erhalten bleiben. Eine Aufteilung bietet sich an, und, soweit wie
moglich, ein Ubergang in bestehende Linien.

Eine weitere zukunftige Funktion (siehe Abbildung 17) ist die Verbindung zwischen
Europark und der Stadtbahn U70/U76. Hier sollen vor allem Berufspendler zum
Europark aus dem Bereich Meerbusch / Disseldorf bedient werden. Daflir besteht
eine Anfrage aus dem Europark, die je nach Entwicklung des Europarks
unabdingbar wird. Dies ist aber von der bestehenden Linie 047 zusatzlich zu den
heutigen Funktionen nicht leistbar. Hier ist eine Neuplanung notwendig.

Folgende Mdglichkeiten sollen im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans
weiter geprift werden:

Bereich Europark/Fischeln: Neue Linie: Eine neue Linie zur Anbindung des
Europarks an die Stralenbahn, sowie nach Fischeln und zur Rheinbahn U70/U76
(Linienweg-Vorschlag siehe Abbildung 20). Die einfache Fahrzeit betragt etwa
17min, so dass fur die Bedienung im 30min-Takt oder 60min-Takt noch Zeit fur
weitere Bedienungen besteht. Denkbar ist eine Verbindung nach Stahldorf, um eine
Direktverbindung zwischen Stahldorf und den Betrieben des Europarks
herzustellen, die Nachfrage ist heute jedoch gering. Langfristig ist eine Anbindung
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an die U70/U76 Uber den geplanten Haltepunkt HafelsstraRe statt Gber Grundend
denkbar.

z Stahldorf T \'d
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i \\ : N
Europark
Fichtenhain < /@ §
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(o) o> )
/
]
- Neue Linie
Optional nach Bedarf

Abbildung 20: Neue Linie im heutigen Bedienungsgebiet der Linie 047

Mit Umsetzung einer derartigen Linie kann die Linie 047 zwischen Europark und
Fischeln entfallen.

Um die Funktion 2 (Verbindung zwischen Stahldorf und Fischeln Rathaus) und 3
(Verbindung zwischen Fischeln und real) zu gewahrleisten, ware zu prifen, ob der
Linienweg der Linie 058 entsprechend erweitert werden kann - und sie statt nach
Grundend - von der Haltestelle Rosenstrale aus Uber Rathaus Fischeln zum
REAL-Markt oder bis zum Bahnhof Oppum weiterzufuhren. Damit kdnnte auch
dieser Linienast der Linie 047 entfallen.

Die Funktion 4 kann, wie in Kapitel 10.8.4 beschrieben, von der neuen
Verdichtungslinie auf der Friedrich-Ebert-Stralde Gbernommen werden, wenn sie bis
zum Bahnhof Oppum weitergefuhrt wird.

Damit bleibt von der derzeitigen Linie 047 nur der Bereich Gellep - Linn - Uerdinger
Stralle Ubrig. Die hier zu prifende Linie soll Gellep und Linn verbinden und
gegebenenfalls bei Bedarf eine Verbindung zur Uerdinger Stral3e bieten. Hier ist die
konkrete Nachfrage zu prifen.

Handlungsbedarf

Da sich in einigen Bereichen (vor allem Anbindung Europark) neue Anforderungen
der ErschlieBung und Anbindung ergeben und die Nachfragestruktur der Linie
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unausgewogen ist, soll eine Umplanung so bald wie moglich angegangen werden.
Die Umsetzung ist jedoch an eine teilweise Umplanung anderer Linien geknupft,
daher ist eine direkte Umsetzung nicht mdglich.

11 Zusammenfassung der MaBRnahmen,

Priorisierung und Kosten

Betriebs- Infrastruk-
MaBRnahme Prioritat Beschreibung kosten in € Zeithorizont
turkosten
pro Jahr
Verlangerung der
Fahrten am Beschluss liegt
Nachmittag bis vor, Umsetzung
Verlangerung | Kurzfristig zur Haltestelle kurzfristig
der U70 umsetzen RheinstralRe noch offen Keine mdglich
Verbindung
Willich -Kre- Einrichtung einer
feld Innen- neuen Stralen-
stadt; Ver- bahnhaltestelle
langerung der und der Strecke
Strallenbahn zwischen Tor 3
bis Anrather | Kurzfristig und Anrather noch zu noch zu
Stralle umsetzen Stralle ermitteln ermitteln mittelfristig
Korridor Linie 058: Wei- | je nach Vari-
Fischeln- Kurzfristig terfihrung nach | ante 20.000 € Kurzfristig
Hauptbahnhof | umsetzen Fischeln - West |- 263.000 € Keine umsetzbar
nur im Zuge
weiterer
Linie 058: Fuh- Planungen Zusammen mit
Kurzfristig rung Uber Glad- | ermittel- und anderen Linien
Buslinie 058 | prifen bacher Stralle umsetzbar Keine andern
223.000 €
Taktverdich- Verdichtung der | jahrlich fir die
tung Fried- Bedienung auf Linie (abzgl.
rich-Ebert- Kurzfristig der Friedrich- Einsparungen (mit 47 defi-
Stralle Detailplanung | Ebert-Stralle auf der 047) | Keine nieren)
Kurzfristig Auflésung und Abschatzung
untersuchen | Ubernahme der | noch nicht
zusammen Linienwege durch | mdglich, da
mit beteiligten | andere Linie, die Mal3-
Linien (in neue Linie zur nahme in
Friedrich- Anbindung des grofkerem
Ebert-Stralde, | Europarks an Netzzusam-
Uberplanung | Verlangerung | StraRenbahn und | menhang Kurzfristig
Linie 047 Linie 058) Rheinbahn steht Keine untersuchen
Depot-Lésung
fur die Kurz- bis
Straflenbahn | mittelfristig Endhaltepunkt noch zu noch zu
044 in Huls umsetzen der 044 ermitteln ermitteln mittelfristig
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Betriebs-

MaRnahme Prioritat Beschreibung kosten in € Infrastruk- Zeithorizont
turkosten
pro Jahr
Innerértliche Neues
Mittelfristig Erganzung der noch zu noch zu Linienkonzept
Linie 045 umsetzen Strallenbahn ermitteln ermitteln kurzfristig
Je nach Tak-
Neuer Linienweg | tung zw. Ein-
der Linie tUber sparung von
Kempener Feld |285.000 €
Kurzfristig nach Stral3en- und Mehr-
weiter bahnverlange- kosten von neue Kurz- bis
Linie 069 untersuchen | rung 60.000 € Haltestellen | mittelfristig
Neue rhein-
querende Verbindung In-
Stadtbahn- Mittlere Prio- | nenstadt Krefeld
Linie Krefeld | ritét: Bei Be- | — Dusseldorf
Duisseldorf darf untersu- | Messe / Flugha- | noch zu noch zu Mittel- bis
us1 chen fen ermitteln ermitteln langfristig
Buslinien- Geringe Prio- | Tausch der Li- Bei Bedarf , ggf.
strukturen ritdt: Bei Be- | nienaste der im Zuge
(Linie darf untersu- | beiden Linien ab anderer
057/058) chen Innenstadt Keine Keine Umplanungen
Planungen Effektivierung der Kurzfristig:
StraBenbahn- | kurz- bis Netz- und Noch zu Noch zu Einstellung 043
netz mittelfristig Taktstruktur ermitteln ermitteln Hbf - Tackheide

Tabelle 15: Priorisierung der MaBnahmen im Liniennetz

Literatur:

Zentrenkonzept 2002 der Stadt Krefeld; Der Oberburgermeister; Referat fir
Stadtentwicklung und Regionalpolitik, Krefeld, 2002
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